Preis Fr. 2.—

| { N\ ¢ === - Waochentliches .
)CP \V:l‘ Schweizer Motorradmagazin

F
}

~ Grosser Trial-Vergleichstest
Méoller kuriert MIBA




3 bt T
4 i Ll

Kurr Liechti auf der CCM u

7 Trial-Maschinen im Vergleich

Immer kraftiger, immer wendiger!

Es ist das Verdienst des initiativen SAM-Trialfahrers und Trialmotorradhidndlers Bruno Hollenstein, dass MOTO
SPORT SCHWEIZ Gelegenheit erhielt, 7 verschiedene Trialmaschinen von 5 Marken am gleichen Tag zu fahren
und zu vergleichen. Unter der Mitwirkung der aktiven Trialisten Joe Haldi, Kurt Liechti und Hansulrich Schipbach
testete MOTO SPORT SCHWEIZ Trialredaktor und langjihriger Trial-Aktiver Max Biirki diese 7 Maschinen in der
Kiesgrube Herbag zwischen Gossau und Flawil.

Das Konzept

Auch fir Trialmaschinen gilt dasselbe wie fir
Crossmaschinen: Das endgiiltige Urteil iber die
Tauglichkeit eines Sportinstrumentoes ergibt sich
nur aus dem Wettkampf! Und dieses Verdikt fiel
1981 ganz klar zugunsten der ilalienischen Marke
SWM aus, welche die Weltmeisterschaft und acch
die ersten drei Ringe der Schweizer Meisterschaft
gewann, Trotzdein glavben wir, dass die 4 aktiven
Trialfahrer Birki, Haldi, Liechii und Schiipbach
doch #u sinigen giltigen Aussagen tiber die 7 fol-
genden Modelle gelangten: Bultaco T 350,

CCM Armstrong CMT 310, Fantic 200, Fantic
240, Ltaljet 350 T, Montesa Cota 200, Montesa
Cota 349,

Micht anwesend waren die Marken SWM (newe
Modelle noch nicht da), Yamaha (infolge ci-
nes Missverstindnisses war die neus Yamahs
Mujesty nur am Samstag in der Ostschweiz),
Derbi (befindet sich erst im Versuchsstadinm),
Ossa und Aprilia. Wenn wir auch das Nichil-Yor-
handensein dieser Marken bedaverten — beson-
ders die neus Yamaha Majesty und die neue
Aprilia, welche im Walliz ganz grossen Anklang

finden soll, vermissten wir ausserordentlich-
soowird sich doch in spiiteren Ausgabon vem
M85 Gelegenheit bieten, diese Maschinen unse-
ren Lesern ndherzubringen.

Um nicht ellenlange Sermong abhalten und im-
mer wieder das gleiche schreiben zu missen,
singen wir davon aus, dass die hewtigen TTial ma-
schinen hochspezialisierte Gerdite sind, die spe-
ziell fiir den Trialsport gebaut wurden und die,
ganz egal welcher Marke, fir diesen Einsatz opti-
mal ausgeriistet und gecignet sind, Es ging uns
also picht darum, Selbstverstindliches wicderzu-
kiinen, sondern darum, alles heranszuschilen, was
auffiel. Vier Fahrer hatten Gelegenheit, sich auf
einer Maschine ilwer Wahl im vorhandencn Gelin-
de, in dem cingelne verschiedenartige Sektionen
abgesteckt wurden, etwas warmzulahren und
dunn gings Jos: Jeder fubr jede Maschine und kam
sofort nach seinem Einsute zum Biro, das Peter
Althaus anf der ciskalten windigen Haube eines
Opel Rekord cingerichiet hatte — und erzihlte
brithwarm, was ilm an dieser Maschine besonders
aufgefallen war.
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Uberraschende Ergebnisse

Dras Ergebnis dieses Vorgehens war manchmal
itherraschend, ja sogar verbloffend and manchmal
auch scheinbar unerklirlich. Finex zeipte sich deut-
lich: Es gibt Sachen an einer Maschine, die ganz
einfach so sind und nicht anders, die entweder po-
sitiv oder negativ empfunden werden, ganz gleich
wer drauf sitzt, Tatsachen, die sich ganz objektiv
als solehe feststellen fassen. Daneben aber gibt ex
Punkte, dic sehr stark davon abhingig sind, wer
die Maschine fihel, Punkie, die fiir den einen als
entseheidenden Machtedl gelten, die far den andern
aber entweder iiberhaupt nicht ins. Gewicht fallen
oder sich sopar ins Positive verwandeln, Wenn
zum Beizpicl alle vier Testfahrer bei iner Maschi-
ne bemidngeln, dass die Ausbuchtungen der Tank-
Sitzkombination beim oberen Federbein-Ansatz-
punkt beim Stehen auf der Maschine stérend in
die Kniekehlen dricken, dann st das so, Digs be-
deutet nun aber keineswegs, dass sich ein Fahrer
nicht innerhalb einer ganz kurzen Zeit an diese
Ausbuchtungen gewtihnen kann! Schon schwieri-
zer wird ez dann hei der Beurteilong der Fede-
rungseigenschaften. S0 kommen zum Beispiel



Test____

Joe Haldi und Max Burki bei der Fantic 240 aufl
scheinbar widersprechende Ausagen. Es kommt
cinfach darauf an, wo genauw sich nun der Fahrer
anf das Arbeiten der Hinterradfederung konzen-
triert hat; denm es ist selbstverstiindlich, dass man
micht zu jedem ZLeitpunkt ciner Testfahrt alle
Punkte ciner Masching unter Kontrolle hat. Der
eine richlel vielleicht sein Augenmerk aul dic
Hintcrradfederung beim Passieren ciner kurzen
Wellenpartie, der andere beim Herunterspringen
von einem Steinbrocken,

In der Folge mochten wir Theen also nun die ein-
zeinen Modelle in Bild wnd Wort vorsteilen, wo-
bed wir ie Originalkommentare der vier Fahrer
zu den entsprechenden Modellen maglichst unver-
fElseht weitergeben, ohne dags wir gross daran
herumdeuteln. Sie als Lessr kdnnen sich anfgrund
dicser Originalawssagen selbst ein Bild machen.

Prasenz

Vorher miissen wir allerdings noch auf etwas zu
sprechen kommen, das in dieser Ostschweizer
Kiesgrube ganz deutlich zutage trat: Die Prisanz
der Vertreter der verschiedenen Marken und
auch die Priparation der einzelnen Modelle. Ganz
besonders positiv aufzefallen sind hier Fantic und
CCM Armestrong. Die beiden Modelle von Fantic
waren wirklich optimal pripariert, geschmiert,
cingestellt, "saubor peplitzt und darpetan”, Deg-
zleichem COM, wo Importeur Ernst Hinsler sclbst
sofort Hand anlegte, wenn es auch nur-am Ge-
ringsten fehlie.

Dem sufmerksamen Beobachter, sei or nun Jour-
malist oder Trial-Aktiver, musste digs aulfallen.
Und wenn zum Beispiel dic grine [aliet an jengm
Sonntag im Urteil der Fahrer schilechter abschnitt
als bei unserem Test (M35 MNr. 43/81}, so ist dies
ganz eindeutiz der fehlenden Betreuung zueu-
sehreiben. Gar nicht zu reden von der Montes
Cota 349, welche sieh gane und gar unvorteilhaft
prisentierte, nnd so schiecht shschnitt, dass wi
bei der Beurteilung nicht aufl die vorhandene
Mazching, sondern aof die individuellen Maschi-

nen won Max Bicki, Kurt Licchti und Hansuirich
Selvipbach abstellien. Diese drei faheen in Threm
aktiven Finsatz alle die Cota 349 und sind zufric-
den damit.

Bultaco T 350

Biirki: "Die Bultaco warvon jeher gine Maschine,
die mir nicht besonders lag. Dies soll keineswegs
oin Werturteil sein, sondern ist eine rein persin-
liche, subjektive Ansicht. Objektiv ist zu dieser
Maschine zu mgen, dass die Kupplung nicht gane
trennt. Bei einer Steinsektion ist mir ein paar

Mal an der gleichen Stelle der Gang herausgefal-
len, und im Vergleich zu andern Maschinen hat
die Bultaco zu wenig Bodenfreiheit.”

Haldi: "Bullig. wie immer! Eine typische Bul-
tace. Federumg, Fahrwerk !.m_d Motor sind posi-
tiv. Alles was sonst dranhiingt, ist sosolala,
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Schalthebel und Kickstarter sind Schligen aus-
gesstzt, das Hebelzeng geht hart. "Ganz ver-
reckt” 15t der Motor, der kommt immer wieder,
der vergeiht alles. Das Hinterrad ist immer am
Eoden, auch iiber Wellen."

Liechei: ""Der Motor hat einen rehigen, runden
Lauf. Er kommt ganz schin von tief unten bis
ziemlich weit hinauf und setzt fein und ganz
schin ein, Der 2weite (Gang ist ideal, aber die
Schaltere ist hart.™

Seliphach VDer Motor Bst ganz schin, Man
kann ihm zusammenfallen lassen und er kommt
auch im Drei gane von unten. Die Maschine ist
spurtren und hat eine gute Federung. In der
Steinsektion beim Aufstieg auf eine Platte ist
mir dreimal hintereinander der erste Gang her-
apsgefallen. Die Schaltung ist nicht optimal, der
Hebel ist etwas unter dem Feber versteckt.”

CCM Armstrong
CMT 310

Biirki; 7Der Motor ist einwandfred, ich weiss
nicht, was besser daran sein konnte. Das Ge-
triebe ist ziemlich kurz tibersetzt, man kann im
dritten Gang Sektionen fahren, wo die andern
Maschinen den zweiten brauchen. Die Schaltung
ist nicht optimal plaziert. Der Fussbremshebel
stz weit anssen und links bin ich ab und zu
vom Raster gerutscht. Im aligemeinen aber ein
ganz erstaunlich handlicher Toff"

Haldi; *Der Motor ist ganz gut, ich finde ihn
den besten 350er! Der hinters Teil der Maschine
ist gut, vorne aber finde ich sie zu tief und 2u
schwer. Der Bremshebel ragt zu weit hinaus,
beim Bergauffahren muss ich den rechten Fuss
bewusst ausdrehern, sonst stehe ich voll auf dem
Bremshebel.”

Liechet: "Ein wahnsinnig starker Motor, i Drei
kann man ihn ganz fallenlassen vad er kommt
willig und durchzugskraftig. Federung und Damp-
fung ist gut, die Gabel dirfte eher ein bisschen
hiirter eingestellt sein. Besindruckt hat mich das
Verhalten im losen Gestein. Negativ aufgefallen



ist mir die Position des rechifen Fusses, Man steht
schlecht anf dem Fussraster, weil nyan vorne am
Bremshebel und am Kicker, hinten an der Stinde-
schraube anstosst,”

Seliiprbeck: " Der Motor zieht schdn durch, mir
passt aber die Charakteristik der Fantic besser.
Schaltung und Kupplung sind gut, jedoch finde
ich die Maschine, so wie sie jetzt ist, zu kurz iber-
setzl. Das Eins kann man kaum brauchen, man
muss alles im Zwei und Drei fahren. Es kinnte
sein, dass auf langen Strecken die Vorwiirtsned-
mng des Sattels umbequem wird.”

Fantic 200

Biirfd: "Sie ist klein, aber wie eine grosss zu fah-
ren. Der Motor, mit nur 156 com der Hubraum-
klginste, hat Dampf wie ecin Z50er. Besonders
scheéin zu fahren ist die Maschine in engen Keh-
ren. el der Fussbre msbetitigung kommt cinem
der Kicker in die Quere. Die Masching hat keinen
Primarkickstarter. Die Maschine ist vorne sehr
leieht, fiihrt aber gut, die Federung ist ausge-
zeichnel.”

Hafdi: "' Dieses keine Maschinchen finde ich su-
per in jeder Begichung. Der eineige Nachteil, den
ich kenne, wenn man an einem “Stutz™ hingen-
bleibt und die Maschine mit der Kupplung halten
will, kann es sein, dass der Motor riickwirts an-
springt.™

Ligeheiy "Die Maschine ist spritzig, hat aber un-
ten nur wenig Darpt. Trotzdem finde ich die
Steigfiihigkeit fiir nur 160 Kubikzentimeter schr
gut. Im losen Gerdll und in engen Kurven greift
das Hinterrad auch im ersten Gang sehr gut, We-
niger iiberzengend im Breck: das vordere Rad
hatte die Tendenz zu rutschen. Gut hat mir

das Maschinchen in den Steinbrocken gefallen.™

Sclifplach: "Das ganze Motorrad ist sauber ge-
schaffen. Das Gehause 15t schmal, das Getriebe
ist schiin zu schalten, die Kuppling geht sehr
leicht, der Motor nimmt das Gas gane sehiin
an, schoner als dic kleine Montesa, Nur die Fe-
derung finde weh etwas hart.”

Fantic 240

Biirkir "Mit dieser Maschine bin ich ganz gut
zurechtgekommen. Sektionen. die ich vorher
mit verschiedenen Maschinen nicht bewiltizen
konnte, gingen platzlich mit MNull. Die Hebel,
alles geht gang leteht. Der Motor st einer der
ganz wenigen Motoren, dic gang speziell fir das
Trial konzipiert wurde. Er ist schmal gebaut, die
Schalthebelwelle gt ganz ioch der Kicker
wird nach verne betitigt. Der zweite Gang ist
meiner Ansicht nach etwas lang. Die Hinterrad-
federung ist leicht ansprechend, aber schr gut
gedimpft und hat aic durchgeschlages. Ein
Maghteil: die Tank-Sitzkombination wickt,
wenn man in den Rasten steht, etwas breit.”
Haldi: *ch kann nur Guies berichten. Das
Fahrwerk ist stabil, der Motor fir nur 240 com
supet, elastizeh, kraftvoll, spritzig. Die Federung
ist etwas hart, den zweiten Gang finde ich zu
lang. Dic Maschine hat cinen Primirkickstarier
und izt im ganzen gesehen =ehe landlich und
sehmal gebaut.™
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Liechtir ¥ Der Motor setet etwas brutal ein, die
Maschine ist rassig zu fahren, beinale Motocross-
fdihnlich. Wenn die Leistung singesetzt hat, dann
"achraizet™ er. In den losen Steinen Iat es mir das
Hinterrad oft et was verschlagen, Den Sitz finde
ich hinten #u breit, wenn ich stehe, drickt es mir
die Beine auseinander.”

Schuphach: 7 Die Motorcharakteristik ist ganz
schin, Den Kicker betitigt man gegen vorne, das
finde ich gut, denn s0 kommen einem Brems-
oder Schalthebel und die Basten nicht in den
Weg. Die Fedenung ist etwas hart, dic ganze Ma.
sehine ist leieht und handlich und sehr schén
zum Schalten,™

[taljet T 350

Biirki- "Die Hinterbremse zieht nicht und ist
schlecht suganghich. Wenn man das Gas zumacht,
50 bremst der Motor bei einer bestimmten Dreh-
zahl refativ stark und rasch ab . Wenn man das
Gas weit aufdreht, macht sich ein Loch bemerk-
bar. Positiv ist der steife Rahmen, die gute Fede-
rung, aber mit dem Motor scheint etwds nicht in
Ordnung zu sein.”

Haldi: "Positiv st mir der krafivolle Motor auf-
gefallen, der auch in den grossen Ldngen super
wegzicht. Sehrwahrscheinfich ist aber heim Ver-
maser der Dichtungsgummi der Leerlanfdiise ka-
putt, Deshall stimnt die Motorchasakteristik
"uplen™ nicht. Das Bremspedal ragt zu weit her-
aus, Wenn ich in einem Aufstieg das Gewicht

Zu den Bildern:
Links oben: Bultaco T 350
Lirks unten: COM Armstrong CMT 300

Rechts aben: Fantic 200
Rechis unten: und Fantic 240




n&Cl vorne nehnse, dricke leh sutomatisch aof
div Eremse. Das Gos geht bt D Gabel id0 aus-
geesichnet, dinypil sowold laim Auss- wis beim
Einfedern sehe gar wndd neigt nichl zom Mipfen.™

Liwchrd: "Tes Moter i5) slark, aber nicht spezics
sehim zuim Dosderen, Im Dreck stésst das Vorder-
13l wigg In den grossen Stcinen dridekt daz Hin-
Perradd elwas weg, Problems batte dch mis dem
rgshien Fuss, wor der Bremshehel In Bezug aul
Fugsraster und Kicker nicht optimsl plazier "
Schiptach: " Positiv i der PrimErkickstarter,
e Falerang ist jedoch hart, die Bremsen din-
ken mich nicht bestaders gud. leh irebe statt

auf das Bremepedal immer 2uf den Kicker. Yiel
deichd kénnten hier 2nders Fussrasten Abhilfe
schaffen. Aufgefalien ist mir dass der Mutar fast
wic gin Viertakter bremst, wenn man das Gas
sumache.™

' . Montesa Cota 200

Bred! "Handliches, kleines Maschincken, Sehr
whim in enger Kehres zu [ehren, Pagtiv ist der
Prineirkickstlarter, negatir die Ausbuchiungen
hinden am Jitz beim Federbeiranste, die beim
Stehen auf dem Motorrd gesau in dic Waden
dritcken”

Matdi: " Die Maschine ist lefohe, handlich, wendig,
sic Bulert gut usd ist sehr spurbees. Dic Schalheng
ist unpibizis apd Klemme, die Gangs Fellen heraws,
D hobere Fedeoang is1 zu wobeh, sbe sehlip
i Wenn Se Motor won din. Dralizalidan

(Fl, komumt er micht mehe, Megati aueh dis Ak
bahlungen in dor Kombinzton hinten beim
Fuderbeinansatz,™

Fioctisi: " Mit meinca T8 kg bin dch nicht fir
Hiler gebaut. Incagen Sektionen isd dic Maschine
handHch, lm Seellanfsticg kathe ich allerdings
Mithe, Woan der Mogor %mmen{hm" hrinigd
miekdl il gt peelie Beeh. Selir gut dbe Hasdlich-
ket in dem Steiten.’"

Sriapbech! Wielbeicht bin ich zu schoser i
Uiese Maschine, Der Motor muuss immneer am G
Féingen, ja nichl susmmentallen Bisen, sanst
gehd nichits mehr, Mick stirt die Satdelkombisa-
tian;in den Knickehlen steft se heraus, dore
wi i Federheine durchgebes. Ansonsten it
die Maschine lmndiich wnd leickt und die Fede

rung mut.”

Montesa Cota 349

Iitege Magoline war Hicki iot aprimelen Zusiand.
Ste fptre bewdit s ofved Monate bag G Sinaalz ge-
st sd elfembar auch einze Schidge e

g hr, i #oh e der Febrrerhalten auswirk:
fea1, Sie AAnsmpen der desi Hontess: Fohee Sarkd,
Seviipinrch rnd Liecher Seziefen seli dephualb
micht anyf die vorhandone Maschine, smpdere spf
di Erfelrargen, welohe sl wdt Uiepy nersin-
Iicken Ooter gemasie habve.

Sk "Nl dsd, dess Jie Monfesa immer
nioech kelrgn Felmiirkickstarter hat, Die Rahmen-
stabititdc kst nkehi cimsar Spitze, Jie Federbeine
sind egwas hart, Bei Bulfendem Motor ist der
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Leefdanf schwer zu finden. Die Nachteile werden
jedoch durch den wundervollen Motor aufge-
wogen.”

Fieehel: “Das Fahrwerk ist nicht unbedingt opti-
mal, aber in Sachen Elastizitit und Spitze ist der
Motor "z'Wender™.”

Sechiphach: leh finde das Fahrwerk gut, alles-
dings lzsse ich nie dic Original-Federbeine drin.
Ich finde es auch schade, dass man nicht mehr
den Plagtiktank hat, sondern einen Tank aus
sprijdem Materal das spaltet. Der Flastiktank
war viel elestischer und hat Schlfige und Sthese
gut verkraftet. Die ausgezeichnete Motorcharak-
teristik st der Grund, warum ich in diesem Jahr
afctiv Montesa gefahren hin.”

#u den Bildern:
Links. wor oben: Htalfer T 350, Montesa Co-
ta 200 und Monters Cote 349
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