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Deutsche Meistertitel
fir ZUNDAPP

Auch das Jahr 1961 stand im Zeichen Uberragender
ZUNDAPP-Erfolge.

Deutsche Geldndemeister und Gewinner der OMK-Trial-
medaille in Gold wurden in der Klasse bis 50 ccm
Valker Kramer auf ZUNDAPP-Falconetie K550, in der
Klasze bis 250 com Richard Hessler

auf ZUNDAPP-Trophy 250 S.
Deutsche Trialmeister wurden
in der Klosse bis 100 cem

L. Specht auf ZUNDAPP- %
KS 75, in der Klasse bis ,4_

200 cem Ginther Seng-  Guss

felder auf ZUNDAPP- i

-------

reich im Motorsport — haben
wiederum ihre Qualitét, Lei-
stungstiirke und Zuverlassig- 9%
keit bewiesen. Wem es dorouf
ankommt, der fahrt ZUNDAPP.
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Was heiit denn Gberhaupt ,Tricl®?

lch gloube, s ist mun an der Zeit, dof wir fir alle, die
new zu unserem schiénen Sport stoBen, sinmal erkldren,
was denn eigentlich unter der Bezeichnung (Trial® zu ver-
stehen ist,

Mol gleich vorweg: dos Wort stammi jo cus dem Eng-
lischen, und deshalb wird es onders ausgesprochen als
geschrieben. Es heidi also nicht T-r-i-o-l, sondern man
spricht Trail [dos muB man natirlich als erstes wissen,
wenn man sich im Kreis von Experfen sachverstdndig mit
unterhalten willl).

Trial heill, genau Oberseizt, .Prifungsfahrt”. Aber um
den Sinn des Begriffs richtig zu freffen, mul man noch
das Wart 5til* mit dazunehmen: denn Sfil ist dos Houpt-
merkmal des Triclfahrens — es wird cusschlieilich der
Fahrstil des Fahrers auf dem Motorrod bewertet,

Wenn man sich einmal gin Trigl ongesehen hot, dann
weil man, was unter Fahrshil zu versiehen ist, und dsr-
jenige wird bei dieser Sportart der Sieger sein, der sein
Motarrad, ob leichie oder schwere Maschine; am besten
beherrscht; der am besten und sichersten durch die natir-
lichen Geldndehindernisse fahrt.

So wie die Engldnder als erste, so hot man inzwischen
auch in allen anderen Landern, in denen Motorrad ge-
fahren wird, herousgefunden, dof die Beherrschung des
Stilfahrens dem AbschluB sines Grund-lehrgonges fir
gutes und sicherss Motorrodfohren gleichkommt. Und
nicht nur im reinen Motorrod-Gelandespert, Uber den es
bei ZUNDAPP sine oufschluBreiche Broschire gibt (und
der ja neben dem Triclfohren nach wie vor betrieben

Hier sshen wir cine Wende am schriigen Sondhong. Dicss Sekilen st auf
dov Aulienzeite mit Seilen begrenzh, vorn im Bild das A-5child, das den
Subhonsanfang anzeigl, lorenz Spechi auf ZUMDAPP-GS 75 Edhet in den
Resten stehend, um schreller reegioren zockfnnen und dureh Gowidhis-
verlagerung die Macschine zu dirigieren.

wird, oft in Kembination mit ihm], auch im StraBenrenn-
sport — und nicht zuletzt im tdglichen Verkehr — ist die
Schulung durch dos Trialfahren von grofier Badeutung.
Mur wer sein Motorrad in allen nur erdenklichen schwie-
rigen Situafionen beherrschen gelernt hat, nur der izt auch
in der Lage, seine Maschine auch auf der Strafie schnell -
unie trofzdem sicher zu fahren.

Es ist doher auch kein "Wunder, wenn man wnter den
grofien Rennfohrernamen (sowehl im Wagen- wie im
Matarrodsport) immer wieder auf Fahrer stBL die sich
friher einmal einen Namen als Trialfahrer gemacht heben.
Und erst kirzlich hat ein weltbekannter deutschar Barg-
rennfohrer gescgt, dofi der fir den Automebilrannsport
o dringend bendtigte Machwuchs wohl nur Uher den
Motarradsport [oweifellos dachte er auf Grund seiner
Kenntnis der Materie dobei vor allem an den Trialsport
als Grundousbildung”] kommen kénne.

Abier allein schon im Hinblick auf den Wert sicheren
Fahrans im tdglichen StraBenverkehr mufd man dis An-
strengungen aller derer begriBen, die sich bemihen, daos
Trial guch in Deutschland immer populdrer zu machen.

Was geschieht beim Trialfahren?

fch hatte schon gesagh, doB der Begriff Trial zundchst
ginmal von akfiven Motorradsportlern noch Deutschland
Jimportiert” worde — zu dem schon erwéihnien Carl Jurisch
gasellten sich dann spdter andere, wie z. B, der allen
Geldndefohrern bestens bekonnte Ulli Pohl. Als diese
dann das Interesse fiir die neve Sportart bei uns gewackt
hatten, naohm sich die OME [Oberste Motorradsport-Kam-
mission der Sache pflichtgemtf on und schrieb im Jahre
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1959 erstmalig in Deutschlond eine Triglmaisterschaft aus,
Denn wo es um aine Meistarschaft geht, missen natdrlich
zuver ganz klore, offiziell fesigelegte Regeln und Gaselze
geschaffen werdan, nach denen die Yeransialtungen aut-
gezogen werden — und die Avfgabe der OME ist es, ouf
dern Gahiet des Matorradsports diese Geselze zu schaffen
und @ber ihre Einhaltung streng zu wachen, Selbsiver-
stéindlich hat maon-sich bei den deutschen Trial-Bestimmun-
gen ang an die in England wad in onderen Ldndern gel-
tenden Vorschriften angelehnt — denn auch im Trialspart
gibi a5 jo einen regen Austousch Gber die Granzen hin-
weg, Wenn man sich nun dos Wichiigste ous dissen
Trial-Bestimmungsn ansisht, bekommt men gleich eine
Erklérung for den Ablauf eines Trials — deshalb wollen
wir uns mit den Hauptpunkien im Mochstehenden ginmal
befossen.

Ein Trial witd nur in sinem nofirlichen Geldnde weran-
staltet, d. h. es werden also keine kinstlichen Hindernisse
aufgebaut, sendern die Strecke wird [wos einige Trial-
Erfahrung erfordert) wam Veranstalter so cusgesuchi, dof
méglichst viele notirliche Geldndehindernisse erfaBi wer-
den — lnichiere und schwierigere, je nach dem beabsich-
figten Schweregrad des jeweiligen Trials, Kirzere Ab-
schnitte der Strecke, in denen sich die gefundenen Hin-
dernisse befinden, werden donn als segenannte Sekiicnen
(Profungsabschnitte] abgestedst,

Jawehl, ohgssteckt! Denn die Anlage der Sskiionen ist
genouestens vorgeschrishen. Es kann do nicht etwa einer
hergehen und sagen .50, hier hoben wir jetzt sin STIE.:ICR
Gelande van 150 m Lange, und das soll unsere Sektion
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seinl” — das geht nicht. Denn die OMEK schreibt zundichst
mal fir die Sekfionsn eine Streckenldnge von hachstens
30 m vor. Diese Maximallénge deshalb, weil bei siner
sehr schwierigen Sektion der Fahrer mehr als 50 m nicht
mehr Gberblicken kénnte, d.h. die Beonspruchung weire
fiir ihn bei mehr als 50 m Sekfionslénge zu grofi [guch
in onderen Lindern sind die Sektionen ouf 50 m be-
schirdnkt).

Aber nicht nur die Linge der Sekbion ist genou wor-
geschrieben, auch die Breite, aber hier als Mindestmafs.
Digse richtet sich in erster Linie nach den vorliagenden
Geldndeverhdlinissen, aber jedenfalls betréigt die Mindest-
breite 1,20 m. Die Sektion dorf deshalb nicht schmiler
sein, weil man sonst Gefahr l&uft, rechits und finks ihre
Begrenzung zu sfreifen, oder daf man in einer Spitz-
kehre [es geht jo nicht immer geradeaus1) die Maschine
nicht herumbekommt [dieses Herumbekommen ist aller-
dings oft auch bei einer Braite ven 1,20 m eine beochi
liche Schwierigkeit),

AuBerdem ist noch ein Punkt wichtig: die Sektionen mis-
sen vom Fahrer aufrecht in den FuBrasten stehend be-
fohren werden kénnen, so dofi also auch die lichte Hshe
nicht belenglos ist. Der Veranstolter mufi Zweige und
Aste von Bdumen und Sirduchern, die den Fohrer be-
hinderr kénnten, entfernen.

leder Veronstolter wird versuchen, daB ssine Sakiionan
eine notirliche Seifenbegrenzung hoben. Das geht sehr
gut bai schmalen Bachbetten, Hohlwegen oder dhnlichen
Geldndeformationen. Da aber; wo eine solche natirliche
Seitenbegrenzung fehlt, mul? daofir gesorgt werden, dof
die Begrenzung fir den Fohrer deutlich erkennber und

4

Sicafried Gienger ouf ZUNDAPP.GE 75 beim Durchgueren einer schwie.
rigen Wassersektion.

Uhersichilich ist, es mufl also eine Abgrenzung geschaffen
werden, Dazu verwendst man meistens Fdhnchen oder
quch Leinen. Anfong und Ende jeder Sekiion missen mit
inem 50 %50 cm groflen Schild mit der Aufschrift A bewe
E gekennzeichnet sein — und selbsi diese Tafeln sind so-
wohl ihrer Gréfie und Forbe nach als avch hinsichtlich
der Farbe der Buchstaben in den Esgeln genau fest-

gelegt.

Fiir jede Veranstaltung, die als Meisterschoftslauf aus-
geschrieben ist, sind insgesamt 30 derartige Prifungs-
abschnitte [Sektianen) vorgeschrisben. Sie liegen meist
nicht alle hintersinander in einer Runde, sondern man
wiithit mehrere gesignete Ssktionen cus, die zu einer
Runde vereinigt werden, und |66t dann diese Runde (und
damit jede der Sekfionen) mehrmals befahran. Auch die
Streckenldnge i3t genou festgelegt, sie mufd mindestens
50 und darf nicht mehr als 83 km betragen.

Mehmen wir einmal an, man hat gine Runde ousgewdhlt
und in diese 10 km lange Runde sechs Sekiionen hinein-
gepackt, dann muB also die Runde finfmal befahren
warden, damit sich die vorgeschriebenen 30 Sektions-
durchgédnge und die Mindest-Gesamitlange ergeben. MNatiir-
lich ist auch jede zndere Einteilung zuldssig — nur mufd
ehen die Gesomtzahl der Sekfionen immer 30 betragen.

Jede einzelne Sektion ist etwo 100 m vorher durch gine
rote Fahne fur die Fohrer gut sichtbar anzukindigen, und
aulierdern missen sdmtliche Sektionen einer Runde fort-
laufend numeriert werden, domit der Fahrar weill, vor
welcher Sektion er sich gerade befindet, und merkt, ob er
vielleicht cus Versehen eine van thnen ausgelassen hat,

Woriither es viele Unklarheiten gibt:
die Werfung

Sehr wichtig ist die Frage der Wertung bei einem Trial.
Do gibf es immer wieder hitzige Debatien, die eigentlich
ganz Gberflissig wiren, aber dadurch enfstehen, weil
mancher Punkirichter oder Funkliondr sich selbst nicht
genau im Klaren doriber isl, wann und wieviel Straf-
purkie er zu geben hat.

In jeder Sektion ist mindestens ein Punkirichter pastierl,
der die ganze Sektion Ghbersehen kéinnen mufl. Ist das,
etwa wegen einer scharfen Kehre, nicht ainwandfrei még-
lick, dann muefl sin zweiter Punkirichter in derselben
Selfion #tig sein - und auPardem nehmen heule viele
Veranstalter noch einen Funktiondr dazu, der ouf einer
grofien Papplafel, die er dann hochhily, die Sirofpunkte
anzeigh, die der Fahrer in dieser Strecke erhalten hat.
S0 kanm der Fohrer, kénnman aber cuch dig interessierien
Zuschauer gleich kentrellieren, ab dis Wertung richtig
erfolgte. Der Punkirichter tréigt dis erteilten Strafpunkie
in sine Lliste ein, die die Grundlage der endgiliigen
Wertung bildet; in manchen Féllen bekommt auch der
Eohrar seine Strafpunkie gleich an Ort und Stelle in seine
Kantrollkorte singetragen.

Die Fahrer missen die Sektionen, die durch ein Bachbett,
um einen Boum herum in schorfer Wende, durch sinen
besonders steinigen Hohilweg, iber sinen schmierigen
Wiesenhang, eine Steilobfahet mit scharfem Rechisknick,
iber schwieriges, schrdg lisgendes Wurzelwerk oder eine
Gerdllstracke fuhren, miglichst fehlerfrei zu bewdltigen
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suchen. Fehlerfrai — das heifit, dofl der Fahrer auf keinen
Fall diz Fille zum Abstiizen zu Hilfe nehmen darf. Fahet
ein Fahrer durch eine Sektion, ohne dobei mit einem Full
den Boden zu berlihren, so bekemmt ar Null Strafpunkte.
Schafft er das aber nicht fehlerfrai, so gibt ihm der
Punktrichier

einen Strafpunkt bei einmaliger Bodenberihrung
mit dem Fufj,

drei Strofpunkie bei mehrmaliger Bodenberihrung
mit dem Fufi,

fiinf Strafpunkte beim Aufhéren der Vorwdrts
bewegung des nicht angetrichenen Rodes (also des
Vorderrades in allen normalen Fillen!) und Boden-
beriihrung.

Das .und Bodenberihrung” ist auBerordentlich wichtig,
weil man es tmmer wiedar arlebt, daf dieser kleine Zu-
sotz vergessen wird und daB ein Punkirichisr dem Fahrer,
der viglleicht seine Maschine in gaschickter Weise einige
Sekunden stehend aushalonciert, finf Strafpunkte xu-
diktieren will — mit der Begrindung, dos nicht angelriebene
Rud sei jo stehengeblieben; aber salange der Fahrer
beide Fifie ouf den Rasten bzw. nicht in Bodenberihrung
hat, gibt es dafir ouch keinen Strofpunkt, Im Gegenteil —
dos ist jo gerode die Kunst, die man lernen mufi: sein
Motorrod so zu beherrschen, dafi men notfalls sogar
kurzfristig am Ort stehenbleiben koann. Dorcuf sollte man
als Zuschouer ganz besonders achten und gegebencnfalls
den Fahrern dadurch helfen, doB man einen Funktiondr
aufmerksam macht, wenn er sich irrh. Maon kann ithm dann,
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wenn er's nicht glauben will, jo rukig mal dieses kleing
Heaftehen zeigan!

Fiinf Strofpunkte: Sturz des Fohrers, Inanspruch-
nohme fremder Hilfe, Uberfohren der natlrlichen
ader markierfen Seitenbegrenzung — aueh | nue”
mit dem Vorderrad! -, Anlehnen on die Begren-
zung [das kommt vor allem bei einer natirlichen
oder mit Bdndern verschenen Begrenzung in Fregs),
Absitzen und Schisben.

Zwunzig Strofpunkie: Auslassen bzw. Michthefahren
[sagenonntes Verweigern”) siner Sektion.

Zut fremden Hilfe ist noch gleich etwas zu sagen: nicht
im sportlichen Eifer einem Fahrer helfen wollan, vielleicht
die Steigung durch Schighen zu hezwingen! Erst wenn
er villig zum Stillstand gekommen ist und um Hilfe bittet,
darf man als Unbeteiligter singreifen — sonst kann ihm
die wohlgemsinte Hilfe den Sieg kosten.

Begehi ein Fohrer in einer Sekiion mehrere Fehler hinter-
einander, so wird jeweils nur der schwerste Fehler ge-
wertet. Das heiflt alse, duB ein Fehler, der eine héhere
Strafpunkizahl einbringt, den oder die Fehler mit ge-
ringerer Strafpunidzahl aufhebi!

Ich méchie zum besseren Versténdnis hierze ein Beispiel
anfithren, well 25 in diesem Punkt ouch oft Differenzen
mit Punktrichtern, die noch zu ‘wenig Erfohrung hoben,
gibt:

Einem Fahrer unterlaufen in einer Sektion wier Fehler
Zu Beginn der Sckiion berBhrt er einmal mit dem Fufd
den Boden [in der Trial-Fachsprache heift dos ,Fuleln”) -
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Ein Prifungsabschnid, wie er zu den  gefirchteisten” eines Trials gelirt:
die Wurzelseklion”. Man mull da mit dem Gas gonz genau dosieren,
songl springt einem dos Hinterrad seitlich weg, vnd dex gibl dann meist
Strefpunkte, Das Bild zeigt Alfred Valkl ouf ZUNDAPP-Trophy 250 5.
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Hier sohen wir eine Slalom-Strecke, die sich (ousndhmswaise
kiinstlich aufgebaut) om Start eimes Trigls befindet. Diese meist
&0 m longe Strecke (kirzer ist nichi sweckmafia, weil dann
keine deutlichen Zoitunterschiede mehr erkenntlich werden)
wird nach Zeit durchfohren und diant lediglich der Ermittlung
dos Klossensiagers bei eventueller Punktgleichhsit, Der Fahrer
mif der kirresten Slalomzeit [awch hier shne Fubeln?) gilt bei
Punklgleichhei! ols Klossensieger. Der Einhou einer solchen
Slalomstrecke st aber keing OME-Vorschrift, or Bleibt dem
Veranstalter freigestellt,

Lorenz Spocht auf seiner G5 75 beim Meistarn dicser Stracke,
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gibt ginen Strofpunks; anschliefiend (immer vorousgesetzi

in der gleichen Sektion) mehrmaolige Bodenberihrung =

drei Strafpunkte; durouffolgend Sturz =

und schlieBlich noch Inanspruchnabme fremder Hilfe

5 Sirafpunkte. Dieser Fahrer erhdalt

14 Strofpunkte fir seine vier Fehler, sondern lediglich

5 Strafpunkie fir den schwersten Fehler!
In der ersten Runde dorf sich jeder die

anschoven, das heilit er darf dig einzelnen Sekbionen zu
Full {aber nur in der ersten Runde!) ablaufen und sich

dabei den besten Weag oussuchen. Er

Sektion in jeder Runde nur sinmol abfohren, darf sie

also nicht etwa erstmal ,probshalber”
ist verboten,

AvBerdem ist fir jeden Triollouf pro
stimmte Durchschnittsgeschwindigleeit fiir

[alse fir die Sekfionen und die darwischenliegenden, nicht
gewerteten Geléndesticke, die als Verbindungsstracken
zwischen den Sektionen dienen| vorgeschrieben, die aber
so geholten ist, dof sie leicht jeder Teilnehmer schafft.
Dos wird nur deshalb so gemacht, weil sich eventuell
sonst die Fahrer zu viel Zeit nehmen und die Veranstol-
tung dadurch nur unnétig in die Lénge gezogen wird.

Volker Kramer auof der ZUMDAPP G575 (Gelandeversion) bei einer
Steilouffohrt am Heng., Man sieht deutlich die klossische Hallung des
Fafirers bei Steilavffabrien: Kdrpergewicht méglichst weit nach vorn, uvm
ein Aufsteigen des Vorderrades zu verhindern (trotz dicser Gewichis-
verlogerumg beginnt im gezeigien Foll das Rad bereils abzuheben !},

16

Beispie! einer Trial-
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Die Zoneneinteilung der Meisterschafisldufe

Da man fir die Teilnehmer an der Devtschen Trialmeister-
schaft die Anreisekosten zu den einzeinen Veranskoltun-
gen so niedrig wie moglich halfen méchte [schlieBlich sall
Trial jo mehr und mehr zu eingm Breitensport werdenl),
ist die Trialmeisterschoft in Zonen eingefeill. Es gibt sing
Zone Nord (Hamburg, Bremen, Schleswig-Halstein, Misder-
sachsan, Mardrhein-Weastfalen, Westherlin) und gine Zone
Siied (Hessen, Rhainland-Plalz, Soar, Bayarn, Wiktemberg-
Boaden). In jeder Zone werden vier Vorldufe fir die
Deuleche Meisterschaft gefohren. Diese Vorléufe entschei-
den nur iiber die Zulossung zu den beiden Meisterschafis-
Endldufen und nur diese beiden Endldufe sind fir die
Meisterschaftswertung entscheidend. Es kommi clso gor
nicht darauf an, dofi einer maglichst alle Yerléufe ge-
winnt, sondern er muf sich nur qualifizieren, d. h. 2r mufi
sich unter den besten 35 Fohrern seiner Klosse (Zone Sid
und Mord rusammengerechnet] befinden. Dabei broucht
er nicht einmal alle Yorldufe zu fohren, weil nur dis drei
besten dar vier Vorldufe gewertet werden.

Die Klossensinteilung erfolgt bsi der Deutschen Trial-
meisterschaft nach drel Wertungsgroppen :

Woartungsgrupppe | Motorrdder bis 100 cem
Wertungsgrupppe Il Motorréder bis 200 cem
Wertungsgrupppe Il Molorrdder dber 200 com

Daraus geht hervor, dafl nur Solo-, keine Seitenwagen-
maschinen an der Meisterschaft teilnehmen kiinnen {grund-
séitzlich kann man ouch 'mit Gespannen Trial fahrenl).

G, Sengfefder,
wDeutscher Trial-
meister 19617 in der
Klazse biz 200 ecm,
beim Intcrmationo-
len Tridl Lamborello
[Frankeoich).
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International gibt es nur zwel Wertungsgruppen: eine
bis und eine Uber 200 cem. Aber fir unsere Verhdlinisse
ist die gewdhlte Einteilung zweckméBiger, Wihrend im
Auslend die Teilnehmer nach Juniaren [(Ausweisfahrern)
und Experten (Lizenzfahrern) unterteilt werden, starten
bei uns beide Gruppen, also Ausweis- und Lizenzfahrer,
gemeinsam in siner Wertungsgruppe. Jeder Teilnehmer
mull im Besitz einer giiltigen Fohrerlizenz oder eines
giiltigen Fohrerousweises sein. Diese werden ven der
OME tiber die zustindigen Motorsportclubs ausgestells,

In jeder Wertungsgruppe erhdlt der Fahrer mit der nied-
rigsien Strafpunkizahl die Héchstgutpunktzahl [Weriungs-
zahl genannt] 100 (bei sinem guten Trial soll kein Teil-
nehmer do sein, der dos Trial mit Mull Strafpunkten durch-
fahrt, weil man denn aonnehmen kann, dafl die Strecke
zu leicht ausgewdhlf war und man ja so keinen Eindrudk
aerhalt, wer nun wirklich dar Beste ist; denn in sinem
solchen Faoll gibt es donn meist gleich mindestens zwsi

Mann in der Klosse mit Null Strafpunkten!). Derjenige mit

der ndchstniedrigen Strofpunkizahl erhdlt die Wertungs-
zahl 99 — und so fort, Bei gleicher Strafpunkizahl erhalten
die betreffenden Fahrer auch die gleiche Wertungszahl.
Je nach der Anzohl der sirofpunkfgleichen Fahrer be-
kommen die ndchstfolgenden Fohrer die enisprechend
niedrigeren Wertungszahlen.

Den Titel ,Devtscher Trinlmetster” erhdlt der Fohrer jeder
Wertungsgruppe, der die héchste Gutpunkizahl, addiert
ous den beiden Meisterschoffs-Endidufen, besitzt, Wohl-
gemerkt: pur aus diesen beiden Ldufen — die Vorltufe
und die dart arzieltan Punktresultate zihlen da nicht mit!
Bei Punkigleichheit entscheidet die héhere Wertungszahl
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des 2. Meisterschaftsendlaoutfes, bei weilerer Punktgisich-
heit die geringere Strafpunkizahl beider Msisterschafis-
lGufe, und bei obermaliger Punktgleichheit enfscheidet
schliefilich der geringere Hubroum der benutzten Maschine.

Das sind die Meisterschaftslaufe 1962

1. Vorlaufe der Zone MNord:
15. 4. Trigl Ravensberg
29, 4. Trial Hamburg
3.4, Trial Wilhelmshaven
15.7. Trial Brounschweig

2. Vorldufe der Zone Sid:
20,5, Trial Geroldseck
10,4, Trial Schatthousen
9.7, Trial Nirnberg
268, Trial Garmisch-Partenkirchen

3. Endléufe:
2.9, Trial Linsburg
3.9, Trial Zirndarf
[Diese Angaben erfalgen chne Geawdhr.)

Etwas vom Trialfahren selbst

Wichtig fur jeden Trialfahrer ist zundchst, daB. er sich mit
einer geeigneten, d. h. leichten Kleidung ousristet, damit
er nichi unnétig schwitzi, Am besten hat sich in den
letzten Jahren hierflir der leichte Geléndeanzug von
Wellnhofer in Minchen bewdhrt. Ebenso wichtig sind
ober auch ein Poar feste Stiefel, Von Gummistiefeln ist
obzuraten, duch wenn sie van sinigen Fahrern unsinniger-
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weaise immear wieder getragen werdan. Sie missen ndmlich
geradezu als gefdhrlich bezeichnel werden, weil sie dem
Fuft keinerlei ssitlichen Haolt geben und &5 so leicht zu
Verrenkungen kemmen kann. Unbedingt erfarderlich sind
ein Poor |eichter, dinner Lederhondschuhe. Nie ochns
Handschvhe Fobren! Senst kann es bel Stdrzen zu ganz
b#sen Hautobschirfungen kommen.

Auf keinen Fall sellte man mit einem Sturzhelm fahren,
weil dos Trial — wir werden noch darouf zourickkommen —
als die ungefahrlichste Art des Motorradsports Uberhoupt
bezsichnet werden kann, Der Sturzhelm hindert hier ghear
dig Sicht und des schnelle Reagisren — wenn man wirklich
mal zu Boden muB, so ist dos sowieso nicht weiter
schlimm, zumal mon ohnedies fast nur gus dem Stand
rum Sturr kemmt.

Weil wir gerode beim Stirzen sind — eines sollle man
sich ganz fest einprigen: wenn es wirklich einmal zu solch
ainam kleinen Rutscher kommt, dann immer versuchen,
die Maschine wegzuwerfen”, d. h. versuchen, so schnell
wig miglich vam Motarrad freizukommean, Sanst kann
es possieran (folls man sich krompfhoft an der Maschine
festhélt], daf sie einem ouf Arm oder Bein fallt, und dos
kann dann schon zu einem Bruch fOhren. Aber, wie ge-
sagh, nur wenn man nicht aufpall. Ansonsten némlich
karnn beim Trialfahren proktisch weniger passieran ols
beim Spozierengehen durch die Stodt! Man kann das
Trioffohren, glaube ich, mit dem Gerdteturnen vergleichen;
Kérper- und Maschinenbeherrschung sind gleicherweise
Trumpf, und diese Eigenschaften konn man nmer durch
immerwdhrendes Training erlangen. Wer nicht intensiv
trainiert, der wird es im Trigl nie zu Erfolgen bringen.
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Trial ist ein herverragondes Tegining fir die Geldndemeisierschaft. Hier
gehl der ,Devische Gelindomeister 1961, Volker Kramer, baim Trial sine
Sektion ob.
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Und dos ist vielleicht der einzige Machteil beim Trial-
fahren, dafl maen immer wieder iiben, iben und nochmals
Uben mull. In jeder freien Stunde, wenn es méglich isf!
leh kenne bekonnte Triolfohrer, die lossen keinan Tog
vergehen, an dem sie nicht nach getaner Arbeit noch guf
ein oder zwei Stunden ing Geldnda fahran. Der Erfolg
bleibt dann ouch nicht aus.

Man mull durch Yerlogern des Korpergewichtes das
Matgrrad in diese oder jens Richtung bringen kdnnen,
mar mufl lernen, die Maschine mit den Schenkeln um ein
Hindarnis herumzudricken, man mul blitzschnell wechseln
kénnen zwischen dem rechts und links neben der
Muasching Hingen® — das alles ober tut man nichi, do-
mit ez einen besonders schinen und gekonnten Eindruck
machi, sondern weil man jo das Motorrad unbedingt auf
der vergeplonten Spur halten mufi,

Beim Bergauffohren ist vor ollem darouf zu achten, daf
man das Korpergewicht noch vorn, auf dos Vorderrad,
verlogert, domit dieses nicht ,oufsteigt” wund sinen so
avantuell zum rickwirtigen Uberschlag bringt! Beim Berg-
abfahran verfdhel man dann natirlich genau vmgekehrt,
d. h. man verlogert das Gewicht so weit wie méglich noch
hinten dber das Hinterrad.

Und bei olledem ist entsprechend den weiter oben ge-
machten Ausfiihrungen zu heachten: man mufi versuchen,
die Fifle stets cuf den Rasten zu behalten! Man mufi
immer denken, man hdtie die FiBe mit Gummistrippen an
den Fufrasten befestigh, d. h. man muBl auch versuchen,
sie, wenn man wirklich mal nicht vermeiden kannte, kurz
zu FuBeln®, sofert wieder auf die Rasten zu beskommen.
Weil man ndmlich nur dann auch einen festen Halt auf
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der Maschine hat. Deshalh ober hot (g eben das Trial-
fahren cuch einen so hohen Wert fiir das tégliche Fahren
im StraBenverkehr — denn wer sein Metorrad im Geléinde
nach den gereigten Regeln zu {ahren lernte, der kann
donn erst recht im Alltag fahren, sicher fahren,

Das Betrachten der Sektionen

Es ist schon gesogt worden, doff mon sich jede Sekfion
vor dem Befahren in der ersten Runde genou betrachien,
dal man sie zu FuB durchschreiten darf. Und doven
sollie man ouch unbedingt Gebrouch machen. Also:
Maschine abstellen, Kraoftstoffhohn schliefien (sonst sduft
evil. beim seitlichen Hinlehnen der Mofor ab, dos ist
schon oft genug possieri]; danach die Sekiion ablaufen
und genuu onschauen — ober in Ruhe {Zeit ist genug da-
far da) -, auf keinen Fall, und sdhe eine Sektion auch
noch so leicht aus, einfach hineinfohren, ohne sie vorher
studiert zu haben, dos ist Leichisinn und geht besiimmi
schief, Micht umsonst sight man gerade die besten Trial-
fohrer immer die Sektionen mit aller Grindlichkeit vor
dem ersten Durchaang studierent

Vielleicht gibt es ndmlich zwei Wege, diz man benutzen
kann, und donn muf} man beide abloufen, dabei wver-
suchen, sich jeden Stein sinzuprdgen — und daonn lGuft
man zum Schlufl den Weg, fiir den man sich entschieden
hat, nochmals ob, ober genou so, wie man ihn dann guch
fohren will = und nicht .drei Meter daneben®! Weil man
auf diese Weise ndmlich gleich den Unlergrund der
Sektian” (Steine, Schlamm vsw.) erfassen, d.h. ;erfihlen”
kann. Hat man sich dann alles angeschaut, sa ist es Tak-
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sam, erst mal einen Konkurrenien fohren zu lossen, um
zu sehen, ob der vislleicht den richtigen oder einen
falschen Weg ousgesucht haf, wonach man sich dann
selbst richten kann, Beobachten ist nun mal beim Trial-
fahren alles. Gerade fur den Anfdnger ist das Beobach-
ten der Kankurrenten sshr wichtig — in erster Linie natir-
lich der guten Leute unter ihnen, oher ouch ous den
Fehlern anderer kann man, wie immer, lernen,

Mehr konn — und braucht — Uber das eigentliche Fohran
und die Vorbereitungen dazu nicht gesagt werden — alles
andere mull man sich in der Proxis des Trialsports selibst
aneignen, wenn man erst einmal Lust dozu bekommen
hat. Harchstens nech dos eine, so ulkig es klingt: Krofi-
stoffhahn vorm Losfahren wisder aufmaochen!

Ganz wichtig: die richtige Trialmaschine!

Allerdings gehart nun aber zum Trialfahren cuBer Lust
und Liebe rum Spork, ein wenig kérperlichem Geschick
und L Grips” sowie deér richfigen Kleidung und der
Kenntnis der Regeln fir die Weriung noch etwas: ndmlich
die richtige Maschine, daos geeignete Motorrad, Ehwa die
ZUNDAPP-G5 75 oder G550 [Folonette-Typ, Gelande-
version)! Ohne gine Spezial-Trialmaschine gehf es nichf —
genou so wenlg wie bei jeder anderen Disziplin des
Motarradsports kann man da einfach mit einer vielleicht
notdiirflig umgebauten Strafienmaschine antreten.

Da mufl die Ubersetzung so reichlich wie maglich gewdhit
sein, man braveht ein anders obgestuftes Getriebe, aing
andere Sitzposition, die es gestottet, schnell in den Raosten
aufzustehen, einen breiten Geldndelenker, damit man die
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Crder war Thnen gar nicht bekannt, daf} es die ZUNDAFP-
WERKE waren, die hereits 1980 die Deuvische Trialmeister-
schaft in der Weriungsgruppe | durch Lorenz Specht auf
der ZUMDAPP-Faleonette und 1941 gleich zwei Deutsche
Triglmeisterschafien gewannen, in der Weartungsgruppe |
wiederum durch Lorenz Specht = diesmal auf der
ZUNDAPE-GS 75 —, in der Wertungsgruppe 1 durch Ginter
Sengfelder auf der ZUNDAPP-Trophy 1755 ¢

Dhas Trialfahren gehért zu den schiinsten und lehrraichsten
Spartarten, die es iberhaupt gibt: Trial fahren nur gonze
Kerle, Jungens von Format. Wir diirfen sicher sein, dofi
das Trigl bel uns in Deutschland eines Tages dieselbs
Popularitét wie beispielsweise in Englund hoben wird.
Dart fahrt man Trial = aus Spofi an der Freud' — so wie
die anderen Fufiball spielen am Sonntagmorgen.

Allen aber, die Lust bekommen hoben am Trialfahren -

als: Aktive oder als interessierte Fuschauer: Rechl wiel
Freude!
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Die Reifenabmescungen sind genavw fostgelegt, Hier
der zulBssige Trialreifen ven Metzelor, Wichtig ist
die Profilgestaliung. Griberes Profil, wie z. B. im
Zuverldssigkeitssport, ist bei Trial-Veranstaltungen
nicht gestattat,

2%

Die Deutschen Triolmeister 1961

Wertungsgruppe | (bis 100 cem)
Crar 3l-jBheige Kroflfahrzeugmechoniker Loranz
Spedht eLl.rdwansmuosi. saif 1957 Werksfahrer der
OMDAPP-WERKE, nohm ab 1956 auf ZORNDARP-
Maschinen or der Interrationalan JSin-Doys”
teil, Als Angehdriger der siegreichen Motignal-
mannschaflan kei den Infernotionalen &-Tape-
fahrten 1957 in Spindelmihle (CSR] wed 1941 in
Lloadrindod Welis (England] trueg er eatschai-
dend dozu bei, die  Inlermclionals Trophde®
fiir Destschland zu sreingen.
1960 und 1941 worde er auf ZOMNDAFF.Falconette
Clewtscher Trialmieister in des Wartungsgruppe |,
aulierdem 1981 Zweiter in der Deutschen Ge.
landemaistersehalt der Rlosse bis 175 com.

o Wertungzgroppe |1 (bis 200 ccm)]

. Ginter Sengfelder, 1537 in Mirnberg
geboren, lerates hereits mif 13 Joh-
ren ouf . einer ZUNDAPP BB das
Motareadfohran, 1955 erstonoaks Teil
nohme o0 lu\'er!ﬁis@tcfrﬁuhrien
und Trials, 1956—1960 Gesamisieger
der tradificnellen Hoinberg-Triais,
Seit 1940 Warksfahrer bei ZDNDAPP,
1961 und 1562 Haim Trinl Lomborelle
bester devtscher Teilnshmer, Wit der
ZONDAPP-35 30 Gewinner mehraras
Goldmedaillen, v, o, 1961 ouf der
Internationalan AD.-\C-S-Tagefehrr in
sy, und ouf der Internationaten
& Tagefahrt in Englond. Im lgichen
Jahve mit der: ZOMNDAPPAGS Elos-
sensieger bei der Schweren Schwd-
hischan Zuverlssigkeiisfahel”,

Auf  ZOMDAFF-Trophy 1755 1941
Deutscher Trialmeister in der Wer-
twngsgrupps 1L

Wertengsgroppe 1 [Gber 200 com)

Hermarin Bitzer, 38 Johre olf, Installobeurmai-
slar, kom schon 1951 zum Metorrodspost. Erfalg-
raiche Hoteiligeng on Trals, Zuverlssigkeits-
wnd Gel_&ndcﬁ:hr!en, Strafen- und Bergrennen,
ousgezeichnet mit vielen Goldmedaillen.

Bei 5 Salitude-Prifungsfohrien belegie er einen
1, Flatz, 2 eweite uind 2 drifte Platee, wurde 1955
Wiirttembergisclier Moto-Cross-Juniorenmeisler.
Deutscher: Triolmeister 1981 in der Warkungs.
grupge 1 mit seines 250 com MSLL




Bedingungen fir die Verleihung
der
ZUNDAPP-Mstorsporinadel

1. Die ZOMDAPP-MOTORSPORTHMADEL wird in 3 Stufen verlishen:
In Gold . . . bei erreichten 250 Punklen
In Silber . . . bei errgichien 120 Punkten
In Bronze . . . hei erreichien 30 Punkten.

7. Der Bawerber em die ZONDAPP-MOTORSPORTNADEL mufh saine Lei-
stungen im Motorsport, die er guf ZOMDAPP-Maschinen bei Zuver-
|assinkeitsfanrten, Bennen, Rekorden und Malo-Cross-Veransfaltungen
erfingen konnte, nachweisen. Fir dis Wertung werden: dia unter 3.
aufgefihrlen Punktzahler zugrunde gelegt.

5, Punkbwertung: 1. Frels oder Goldmedaille
2, Preis oder Silbermadaille
3. Prefs oder Bronzemedaille

1. Preis 7. Prels 3. Preis

Art der Varanstalteng Gald. Sllber: Branze
Internationale &Togefahrl . . S 12 ] 4
Mehridgige internal, Veranstoltupgen - T [ 3
Mehrtagine notionale Yersnstoltungen - & 4 2
Eintdgige infernotionale Veranstoltungen 5 3 1.5
Eintagige nat. Veronstaltungen, offen . . 3 2 1
Geschiossens Yeronstaliungen. . - ; 2 1 0.5
Be: Moto-Cross intemational . . . . . 4 2 1
Bei Moto-Cross nchieaal . « . 5 = o - 2 1 05
Fir Febrikmonnschaftspreis zusdtzlich . 2 1 0,5
Clubmannscholtsprais zysdtzlich . . . . 1 0.5 ==
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Scann from Ueli Schmid’s booklet, 2010 Ocotober

Dariber hinows warden fir besonders eindrucksvelle Leistungen  im
Rahren der varstehend angefihrten Yeranstellungen, sowie fir errun-
gene Méisterschaften und Rekorde nochfolgand aufgefihrie Punkizahlen
Bewertet:

Fie internaticngle und deulsche Meisterschaften . . . 10 Punkle

Teilnahmer giner sisgreichen Mationolmannschaft | [
Internationdle Rekorde e 0 + v ooF wa oo v v B
Motionale Eekords & .0 v s woos s v omk ®0 e
Gapmeisterichial o= DD o e Wi EER e EOG
Sl'eggr im Gesambtklassement infernalional | & i
Sieger im Gesemiklossement national . . . v o o0 2L
Elastensieg jnfemmational v - o -on oo wow e s &
Klossengieg nafional . . v . 0« o o0 0 o oo b

4. Erlautervngen der Punkbwerisng:

al Als internationale Veranstaltengen gelien die von der F.LM. als
solche genehmiglen Yeranstaltungen

by Als notionole (offens) Veransteitungen gelten dia von der FMN,
{Obersten Maotorradsportbehorde] eines Londes als soldie genah-
migten Bennen vnd Zuverlassigkeilsiohrien

¢} Als geschlessene Veronslaliungen qelten allé nieht unter of wnd
b} fallenden, aber von der F.MM, gines Landes genehmiglen Ren-
nen und Zoverldssigkeitstahrien

d] Beifahrer von Motarrddern mit Seitenveogen erholten die Hilfte
der aagegebenan Punkte

] Mieht bewertet werden Erfclge bei Fuchsiogdan, Bollanverfolgungs-
fohrten und dergl., sawie nichlgenehmigungspflichtigen Stern- und
Zielfahrten

5 Die Inhober ded ZOMDAPP-MOTORSPORTMADEL in Bronze bawe
5ilber kbnnen noch Erreichen der erfarderlichen Punkle die Yarleifung
in silbernar bzw. goldensr Ausfihreng beontragen.

5. Ober die erfolgte Verleihung erhdlt jeder Bawerber sine Urkunde,

35



