TRIAL-
ZUNDAPP

Eneseanden st Sengfelders Trial-Spezial aus der Zindapp-Trophy 5, wie
wir sie in unserem Hefy 20067 in emem Testberache von Klads vorstellven,
Der Havptrabmen wurde fiir den Spezialzweds ciner ganzen Anzahl von
Anderungen unterzogen, die im einzelnen ans der Skizze auf Seive 76 xu
ersehen und dort auch beschrieben sind. Teilweise madhen sie sich durch die
Verwendung  anderer Raddimensionen pegeniber der Serienausfithrung
rotwendig.

Die verwendete Vordergabel stamme von der G5 50 (ex ot abso die
gleiche, wie sie auch in den kioflidh zu erwerbenden kleinen Zindapp-
Wetthewerbsmaschinen emgebaur ist), Allerdings sind die Holme wegen
des benuezren 21er Vordeerades um 20 mm verlangere. Diese Gabel enthalt
vine hydraulische Dimpfung, die wespringlich wiederum Sengfelder zu-
machstin einer chemalipen Derby-Gabel {die j2 normalerweise keme Damp-
fung besall) erprobre und deren Stevervenul unten in zwei Funkrionsskiz-
ren pezeigt und erklire sy, weil &5 vielleidy manchem eine Anregung fiir
cigene diesheziipldhe Basclerarbeiten sein kann, lm dbrigen stamme auch
das komplette, 3.00—21 bereifte Vorderrad (cinschlicflich dee Bremsnabe)
aud der S 50 — lediglich die Bremsankerplatte echielt ginen langen, im
antenstehenden Bild erkennbaren Zuganker nach oben in die Nihe des un-
teren Gabeljochs. Das Hinterrad ist 4.00—18 bereift, JliIFEdL‘rlbtll'l'E be-
nutzt Senglelder Monroe-Beine (damit es keinén Trrtum giba: Woodhead-
Monroe!), 300 mm lang.

Keine Frage, dafl bei allen Arbeicen, vor allem am Fahrwerk besonders
darauf geachret wurde, dali das Gewidht der Masching so niedrig wie mig-
lich gehalten wurde. Deshalb also naviiclich Leichtmerallschurzbleche und
it kleiner Roth-Tank (dasselbe Muster, das friher bei der 100er Hercules
verwender wurde und das man auch beim Florett findet), Der Spezial-
lenker ist bei Magura aus der laufenden Gelindelenkerfertigung erhaltlich,
Dazu noch einige Zahlen: Gesamtgewidht der einsatzfertigen Trialmaschine
vinschliefilich & | Krafiseotfmisdwung: 90 kg, Bodenfreiheit am Gehause:
32 mm. Lenkerhreite 370 mm, Siczhohe 330 mm, (Scblat anf Seite 78]
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Um dic Beschreibung des Fahrwerks abzuschliefien, nun erse die einzelnen
am Rabmen durchgefiihrien Anderungen (5. Skizzc):

1. der Llp'l!‘kkl:'pf wurde disrch =in 4 me dickes Knolenblsth rom Rahmanhcuptahs hin
L ALl

L die Bahrung for die Fulleasienochin wards in Mitls Bah L goetdnet (Roslan
awr Weithe :

3. dos Schwinganlogortshr wurde mit Knotanblochan sum Houpirohmen hin versisil;
4. din Sdhstzblechauthtingung om Houphakmen warde abgeschnithen;

5. din Materoufhangueng wurde obes am Houptrahmen pusdtzlich varschwsifly,

6. vam Houphmbimen ois warden Viltemip Rohraireben sum hinteren Hohmenausiegnr

baideria unr:?uqm;n

7. die T-termige Yarstrabung des Qviginelirahmens zisge Raro nitiem warde {din
Agafthreng in den Sildern snfiprich! nechi der Skizzs, weil der eniber
der skizzigrinn and besdrishensn Arsfihrung miiHerseile mil Hille ganz i
Rahin schom wi was Meuves geboul hat = e4 guhi, wie laichl wrkanntich, wms
genigend Freien Weg fir dos durdﬂd-mdn.qm&u Hintariad);

B der Fedarbernausleger wurde kurz hinter don Federbanaiyfngt bgkkchnithen

. als Schutrblechirtger wurds sot vainer sin leiciter Bohrbigel ongeschreub.

Der Motor, dessen Gehause sinschlicBlich der Krafrilbereragungs-Innercien
ven der serienmilligen 175 8 stammit, erhiclt im Kurbeleiam ot einen
Verdringerring zur Erhiihung der Vorverdidhiung nach hineeichend be-
kannter Weise. Auch dic Kurhelwelle wurde villip anspefilters, um den
Totraurs zu verringern. Dar Widheigsce ist dic Verwendung eines {bey
Ziindapp hergewellien) Leichumerall-Zylinders mie Chromlaufbahn (kein
Beeitwandzyhinder, wie er im vergangenen Jahr verschiedentlich bei Ziin-
dapp-Gelindemaschinen zu sehen war). In iesen Moror, der den norma-
len 62er Hub har, dessen Hubraum jedoch durch 62 mm Bolrung (scrien-
g 60 mm) auf reichlich 185 cem gebrache wurde, brachie man bei -
nem Verdichtungaverhlmis yon 85:1 cine Leistung von 14 PS bei 5500
Limin hinein. Als Vergaser wurde der Mer Einschueber-Vergaser verwen-
dex, der sich m-nl Motor dex H:inhd—llhﬁlcn;: "j“’“‘ﬁ_ﬂ‘!& heﬁngr: E‘r Ef;
mit einer Hesdhleunizerpumpse dirigerister (selien bei einem dweiakies!
und rrigr das Lufthlver der Da.rlg'!ﬂi. Der Zylinderkopl szammt von der
250er ’Ismphr. er erhiele aber durch AusichweiBluny und entsprechende
Nachbearheitung den fir die geringere Bohrung und den kleineren Hub-
raum passenden Brennraum. Kaom nétig zu sgen, daf er mir einem De-
kompressionsventil ausgeriater st .
Der serienmiifige Primirantrich brings zwischen Motor und Gerriche. die
Uberserzung 2,18, die Obersctzungen in den cineelien Gingen betragen
(ebenfalls genau der Seric ene wic shon eingangs gosapt) 3,14 —
1,964 — 1,405 und 1:0, Ledighdh die Oberscerung s Getriebe und
Hinterrad wurde natiichich dem Spezialzwedk s.nm%aﬂ:.' sie wird mit den
Hihnezahlen 15:635 erreidn (serienmillip 16:44). Dic K:gp]ms ist die
Serienausfiih des 230er Trophy-Motors, allerdings erhielt sie drei harre
Original- und dazu drei weiche Federn aus dem Trichwerk. Im Zu-
sammenhang mit cinem 2 mm-Kupplungsseil in einer Hille mic 3 mm lich-
ter Weite £ das eine exteem leiche 2u betirigende Kupplung — cin
gerade fiien Trialfahren allerdings rechr widitiger Varrell.
Die serienmiilige Liditmaschine wurde durch den Schwungradimagnetziin-
der der KS 75 ersetzr, zu dessen Aufnahme sowohl der serienmibige Kur-
belwellenzapfen wie das Gehiuse Zwischenstiicke (fiir Polrad und Grund-
A 'ﬁmﬂﬁhmm Sengfelder mit dicser Trial-Spesial eine Mi
Alles in allem hat Gilinter ‘mit; t Trial-Spexial cine M-
hine Zusammengerim mit der er bei den Werthewerben dex vergan-
genen [abres beweisen konnte, wie harmonisdy Motor- und Fahrwerks-
Eig zusammenpassen. Und wenn man vom Zylinder absichr, dann
wird man kaum behaupren Kénnen, daf mit dieser Werkumaschine™ ein
Fahreeug als Konkurrent suferar, desen  Sperialiciven® sich nidht tinr
schickter Bastler genauso sdiaffen kilnnee. e
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