1963: Vergeleichstest von Trialmotorradern by Klaus Fischer

Bericht iiber einen interessanten Vergieich,

Letzten Semstag hatten Charly Fidler, Markus Frei, Ruedi Hiisler und ich eine mter—
essante Gelegenhelt, vier verschiedene, kiufliche Trisimaschinen riteinander zu vere
gleichen. Gewihlt wurde dazu das dafiir so gut geelgnete Gelinde in Oberiberg, Es stchen
dort beinahe alle Miglichkeiten, die jeweils ain Trial "rirzen" zur Verfligung., Steine
4 la Schottland, Schlemm, Wasservimmen, htckerige Wiesenhinge mit und ohne Schnes,
Gafahren wurde mit folgendsn Maschineni Markus Prei mit seinem Trivmgh 200 com, -
Ruedi Hisler mit seiner brandmeusn Gresves 25c cen, Charl;y Fidler wit der von Werner
Maltry mur Verfigung gestellten HKoyal Enfield 250 cem und ich mit meiner A8 350 ccm.
Wir fuhren alls immer miteinender, so dass wir wms gegenseitig beobachten konnten,
Zeitweilig war dann grosses, gegenseitiges Abiauschen,

Es ist nattirlich umdglich, nach mur einem Nachmittag abschlisssende Urteile iiber
eine ganze Anzahl von Maschinen abgeben mi wollen, Doeh forderie der Versuch einigd
recht interessante Brgebnisse zu Tage. Ich will disse Eindriicke hier mitteilen.

Zu Beginn mal sine Bemerlung iiber die Iérmentwickling., Keine der
Yiaschinen war richtig als leise ansusprechen, {Da sind die Deutschen immer noch fillie
rend). Doch zeigte sich eine Erscheimmg, die selbst dem ja genz viertaktfanatischen
Markus auffisl, Die Greeves, die einen vor aller im Standgas sehr unangenehm belistigt
zeigte sich auch beim Erklimmen von Vollgsastelgungen als relativ angenechnm surremnd,

- wihrend der oft gerithmbie, Ohrenfreundliche Viertekterton sich dsbei zu einem, selbst
auf welte Distanzen htrbaren Bellen verstarkie.

Un zum Wichtigen, nimlich-zum Fehren thberzugshen. Zumindsst fur ginen
von uns ( nicht fifr mich) war o8 cine ganz grosse Ueberraschung, dass dls Greevem
alle andern Maschinen in der All-Roumd-Trial-FEigmme Klar fiberragte, Jeder von ums
war sofort auf der Maschine zuhause, Man brauvcht eigentiich tiberhaupt keine Ane
gewbhnungszeit, Jder Hebel, jedes Pedal sitzi an der unbedingt richtigen Stelle
vnd man merkt eigentlich erst bein Besteigen der eigenen Maschine wieder, was das
bedeutet, Man karm ohne Ushertreibung sagen, dass beim 3au dieser iaschine wieder
unerhtrt viel eigene Erfabrung hineingewirkt wurde., Ebenso hat sich der in seiner
Grundkonstruktion ja oo veraltete Villiers Zweitakimotor zu ainem nahoru idealen
Triebwerk herausgemausert, Dass 80 etwas iiberhaupt bei elnem Zweitekimotor mbglich
ist, erschien mir bisher als einfach uwmdglich, Das Trietwerk hiingt ohne irgendwelche
Konzessionen an der Gashand und fihrt beinahe alles, was der Fahrer sich nur wiinscht
bedenkenlos aus. (Konweption: Villiers 344 Gehzmse, Moto Cross Zylinderl Trial Kopf
und spezielles Trial Getriebe . Simpel einfacher Trakiorsrverzaser an unendlich _
langem Ansengrohr). Man lernt nie sus und kamm nur steunen, dass susgerechmet dlese
Kowhination zum Erfolg gefihrt hat. { Noch vor wemigen Jahren hitte einem jeder
Techniker als verriickt erklirt, werm man das als idsalen Trialmotor deklariert hitte,

Fr ist o8 aber veveves) .



Mun soll dieser Bericht ja nicht sine Gresves Lobeshymme werden; sondern ein
Vergleich. Es gab nimlich noch andsre Usberraschungen. Da war vor allem einmal das
fir uns alle verbliiffend gute Abschneiden der bei uns Ja v’dilig unbekannten Royal
Fnfield Maschine., Werm man bedenkt, dass das von uns gefahrene Modell vdllig Iadengem
miss war ( wie allerdings auch die erwihnte Greeves) und dass sn der Sitz— bzw. Stebhe
position noch Einiges zu machen wirs, o z#hlt es. elgentlich doppelt, dass wir alle
sindeutig diese Maschine gleich nach der Gresves einstuften. In eiﬁigen Punkten ist
gic diegser sogar noch fiberlegen. Man hat das Geftinl, dass sogar ein absoluter An-
fanger mit dieser Maschine selbst iiber gribstes Gersll fahren kdnnte, Das ist,

wenn man zuerst eimmal das Fahrgestell beurteilt, vor sllem cinmsl das Verdienst

der langhubigen, fir Trialverh#ltnisse etwes schrigon Gsbel, Natiirlich leidet die
Wondigkeit der Maschine darumter, Doch wurden mit der Royal im Durchschmnitt am
meigten Maller gefahren. Wenigstens auf’ Gerdllstrecken, Der Motor, ein etwas ¥lotzig
sich prisentierender 250 er Viertaktmotor war aber chenfalls ein Bijou, Er ist zwar
nicht so spritzig wie derjemige der Greeves, hingt sber fast noch menr an, wenn e
darum geht, eine Steigung zu erklimmen, Ich glaube, dass man diese Masechine liber-
haupt nicht abwiirgen kerm, Wie eine Dampfmaschine zieht das Ding irmer wieder an,
Mit der Royal Enfield wird de_fa Viertakt Interessenten wirklich etwas Konkurrconz-
fehiges angeboten, Mit etwas eigener Arbeit lisst sich auch dieses Motorrad be-
stimmt leichter und noc]i Trialméssiger gestaiten. Wir waren alle mit Vorurteilem

- gegenitbor dieger Maschlne behaltet und vir waren alle sehr, sehr positiv uben‘ascht,

Ausser_ Markus Frei, welcher seine Triumph doéh vorziehen wiirde, Wir wollen deshsib
auéh.au:f:‘ dieses Motorrad etwas singchen, Natiirlich war dieses Maschinchen durch
._seql‘ne ganzen 200 com etwas in der Leistung gehandicapt. Doch kenn ein Fahrer mit
dieéem Ireich’cgewicht von Motorrad netiirlich vor allem in kurvigen Sektionen viel
_gu.tmachen. Der Motor ist dabei nicht etwa schwaoh auf der Brust. Nur fehlt ihm e‘twas
‘an Durchzug,” man muss J_Em'.er an die Drehzahl denke:o Dank de:c susgezeichneten
Kupplung ist das smch moglich. Dazgu kommt, dass s:a.ch das Hinterrad dieser Masc]:n.né
nicht 80 lelcht durchdreh'b wenn der Boden schmierig wird. Man ist in Schlam-Sek—a
‘tionen inmer bei den besseren Fahrern, Doch braucht das Trifimphlein einen guten
Fahrer, derm es ist, vor allem auf dem Jetzt schon oft erwihnten Gersll eln sehr i’
lebendlges Ding, Es m¥chte immer geme wo andars durch:ﬁa_hrer alg der Fahrer. Diese
Maschins ist in Frankreich, wo schmierige: Lehmtrlals dds Regol gind, jedoch sehr
gefragt Dort ist vor allem ihre Domine, o

Bliebe noch otwas liber die AJS zu sagen. Es gibt imér noch lLeute, bei denen sin
Jotorrad erst mit 350 com anfingt, Pir solchs ist so ein Brocken halt doch- immer noch
die wahre Freude, Fine Freuds s die man wit guter Kondition bezahlen muss. Es glbt
aber :mee‘.t‘ wieder Gelegenhelten, wo men it der grossvolumigen Maschine "King" ist,
Etwas Schones ist es doch, als Erster auf dem hohen Berggipfel anmilangen wnd werm
men guf steinigem, steilem Bergpfad immer noch Reserven hat. Doch wehie, Wworn Lehm
und nasse Schmiere, sowie Kis einen erwarten. Dann weiss man Abends, was man tags-

tiber geleistst hat, Aber das macht es ja fir sinen I‘lcl’?‘tlgen Fanat:.ker £erade alS.eesnnsus
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