Scottish Sixdays 1964. Bericht von Klaus Fifi aus Motorsport
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PSOHNOTTISCHE"  erstmals nit schweizerischer Beteilipung 3
Bericht und Resultate

Ein lange gehegter Wunschiraun, der Traum eincs jeden Trialfahrers, ist fiir
4-Séhweizer eben in Erfiillung gegangen: Teilnahme an der bedeutendsten aller
Prialveranstaltungen, dem schottischen 6-Tage-Trianl. Drei Fahrer beendeten
auf Anhicdb die schwere Priifung, cinem wich Fortuna gegen Ende des vierten
Tages von seiner Seite. Ucber dic Vorgeschichte fiir unsere Schottlandfohrt
konn ich nich kurz fasscn,. Sie ist such .nicht durchwegs erfroulich. Der Ent-
schluss, in Schottland zu storten, stend seit lber einem halben Johr font.
Zwar hoffien wir, von der FMS mit domselben Masstabd wie Teilnchmer der JSDT
bewertet zu werden, was damm nicht zutraf, Man scheint noch picht fiberall
gencrkt zu haben, dass e¢s in der Schweiz fast keine Geliéndefakrten mehr

gibt, dafiir aber vicle Trials. Oder. ist das Interesse an der "Intornatiocnalen"
vialleicht deshaldb grisscr, weil fiir Funktiondre und lanager cin idealercs Be=-
titigungsfeld winkt ? Nun, wie dem auch sei, die FMS kan ja dann, auf den Be-
schlugs, uns keincrlei Unterstiitzung zu gewihren, zurick. Der Beitrag be-
trug dimmerhin rund 10% der reincn Reise- und Verpflesungskosteon pro FahreTe...
wir muassten also tief in unsere Bdcke langen, wn dann das Budget trotzden zu
iiberschreiten! (Ein Trost, dass solches avch gewiegbern Finanzménnern passiert,
siche Mirnge-Kiufor!).

Doch das sind keine Grinde fir zrawe Haare, im Gegenteil, die Reise hat uns
vicl, sehr viel geboten und wir kchrten alle glicklich und zufricden nach
Havse zurick , i -

Sonntom, 26.4.64 luf dem Fihren-Parkplatz in Calais steht. ein noderncxy
merikaner nit knallgalben fnhiinger. Gegen 10 Uhr vornittogs gesellt sich ein
Pougeot 404 Combi, ebenfzlls nit Anhinger,hinzu. SHmi Hirschi wnd Rucdi Wyss
waren sanstogmorgen wef@efahren, begleitet von ihren Frauen und den Schlachten-

bunmler Ueli Lehmonn. (Spater von ung zun Manager vefordert!). Klaus Fischer
und ich, ebenfalls von unsern "Alten" begleitet, woren die Macht durchge-
fabhren, inden wir uns an Steuex ahigoten wnd praktisch Zlirich-Calais in einen
Zuge bewdltigten. .

Bei schonem Wetter geniesson wir die Kanaliiberfaohrt und erreichen nach
kurzer Zeit die "grime Insel"; wie Englond zu Recht off benonnt wird. Bei
Canterbury werden sonnabends die Zelte aufgeschlagen, cnschlicgeendé Stadt-
bunmel und Bosichtigung der beriihmten Kathedrole. An Monbtog Fehrt bis Co-

* ventry, die goplante Unfaohrung Londons: glilickt uns, resp. nir nicht, wesholb
wir plitzlich nittendrin stecken, won 2-gttekigen Bug und sltertimlichen
Taxis flankiert. "Simug" Orientierungssinn, der in der Folge phenomenal

" wurde und sich noch dutzende Male bewihrte, holf uns die Ml.rasch Tinden,
Diese Ml ist Englonds grosste Autobahn und verbindet London nit dem Industrie-
zentrun Birningham. fuf ihr erreichen wir rosch unser Btavpenziel, die
Priunph-Fahrik in Coventry. Auf dem Spielplatz des Fabrikareanls dlirfen wir:
die Zelte aufschlogen, und fiir 3 Tage beziehen wir hier .Quartier. In England
ist cs nit Zeltplitzen ousgesprochen schlecht bestellt. Es gibt cuch nanche,
die nur den Wohnwagen-Besitzern zugénglich sind, welch lotzterc sich offen-

_gichtlich nicht nit der bicderen Klnssc der Zeltler vernischen wollen. Dieser
Diinkel gcht anch so weit, dass z.B. ouf cin und denselben Zeltploats getrennte
Toiletten fiir Wohnwagenbesitzer und Zeltler existiéren. Hicht Rassen, aber
Kraszentrennung. 5
Nach diecsom- ibstecher aber zurick in die Triwaph-Fobrik. Ich werde im
niicheten Feft idber die Fabrikbesichtisune sowis den Strassentest Zer
Maszehincn ousfithrlich berichten. Festgenaiten zei hier lediglich dic gost-
froundliche iufnelhne, die wir dori alle fondon., An Donnerstog ist neine
200cr fertig, konplett revidiert und lierholt, auf den Stand der newcsten
Modelle gebracht. Dic kurze Probefahrt beweist rasch, dass die HMoschine nun
besser, wt Vieles besser denn je lduft. Bs geht 21t doch nichts iiber cine
Werkarevision! Bn kann meinetwegen noch so mancher Mechaniker sich beleidigh
zeigen und behoupten, er verstinde es ebensogut, wie mir das kilrzlich
passiocrt ist. 4An neiner Ucherzcuguag betreffend Werks-Revisionen wird dos we-
nig &ndern,

Und nun fahren wir weiter hik Edingburgh, welches wir nach schoner Dorg- wnd

Palfohrt an Freitag, den 1.5.64, erreichen, :

Samstag, den 2.5.64 Bin Frilbkonzert von 100 Singvigeln weckt uns aus den
Schlafc. Der Zeltplotz ist idyllisch ih einen Park in unnittelbarer Mecros-
)
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nihe gelegen und recht komfortabel cingerichtet, Unser erster Gang gilt heute
der Markthalle, rcap. dem Startplatz. Doch drst-gegen Mittag freffen dort die
ersten Pahrer cin, wilrend sndere zua selben Zeitpunkt noch irgendwo in Eng-
land gerade ein Trial fahren. Erstaunlich viele Fehrer kommen divekt per’
"Trialtoff", Werkzeug, Wische ete. in einem Rucksack mitfihrend! Von den
Zubehdrfimmen erfahren wir, doss Artikel wie z.B. Pneus, Ketten, Kerzen eic,
zun halben Preis cbgegobon werden, und davon machen wir yatiirlich. Gebrouch.
Es treffen nun inmer nehr Fahrer cin, iberall gibt es intercsgonte Maschinen
zu bestounen, und es wirde zu weit fithren, wollten wir hier iiber all diese
Dinge berichten. BEs muss aber gesagt werden, dass auch die Englinder nicht
durchwegs auf den ncucstén Modellen antreton, und selbst an ein par ausge-
gsprochen schlecht vorbereiteten lMaschinen fehlt es nicht, Wic nman das Trans-
port-Problen w.a. ouch lésen kann, zeigt der franszdsische Meister Cloude
Peugeot. Fast vollstindig in Einzelteile zerlegt, cntnimmt er seine Greeves
den Kofferraw: eincs nommalen Peugeot 404, und beginnt nit dem Zuscmnen-=
setzen, asgigtiert von "Crius" dem Berichterstntter vom "otorrad".

Sonntasz, 3,5.64 Heute ist Maschinenabnoluie. Auf gwei Rampen wird gleich-.
zeitig und speditif die Abnahme besorgh, die Maschinen erhalten Farbnarlierun-
-gen auf Felgen, Federbeinen usw., wornuf sie in der gedeckten Halle stehen blei-

ben. Ohne Gehetz und ohne Idrn geht diese Prozedur vor sich, die Fotographen
knipsen ihre crsten Bilder und Kinder bitten wn die ersten futogramne. Abends
besucht unz ein englischer Sportjournalist auf dew Zeltplatz. iuf unsecre

Frage nach der Schwierigkeit der bevorstchenden Prifung antwortet cr diplo-
matisch. BEr sngt uns genz einfach, dass wir sechr zufrieden soin konnten, falle
wir Fort-Willizm per Motorrad erreichen winden. Mit andern Worten, or rechnete
nicht danit, dass wir mehr wie einen Tag durchhalten wiirden, und er vertratb
danit wohl die Meinung der meisten Inglinder, wie wir spiber nmerkten., ;
Montng, 4.5.64 Der Tag X ist gekommen! Unsere konplette Delegation mit 9
Personcn wird in Fifis Peuzoot gepfercht und zun Startplatz gefahren. Hirschis
Wagen und die Zelte lassen wir fiir dicse Woche unbenutzdt anf den Zeltplatz
gtchen, wihrend unscrc Frauen geneinsan per futo nnch Fort-Willian fahren. fAm
Stort hat .gich eine betrichtliche Menschenmenge angesanmelt. Gespannt wartet
jodomann suf den Start von Nr. 1, einem 50er Buzuki-Fahrer. Die "Kleinon"
starten also zuerst und die "grossen Brocken" an Schluss. Bein Startzeichen
fiir diesen ersten Fahrer, den danit die Ehre zufiel, die eigentliche Pahrt

zu ertffuen, grosses Gelichter. Was wor passicrt ? Nun, im Monent do Jederuann
dad Ankicken der Maschine erwartete, da driickic der Tahrer gonz einfach auf
den elckirischen inlasser!. :

Bevor ich mit der Schildcrung der Fahrt beginne, eine Zwischenbenerkung. Jeder
Fahrer hat an ciner solchen Fahrt seine cigenen Brlebnisse, hat tousend Er-
lebnisse. Oft fihrt er meilonweit gonz olleine, oft wieder in Gesellschaflt
von~cin par Koneraden., Es bleibt mir daher nichts anderes iibrig, als die Fahry
so z2u gchildern, wie ich sie erlebte. Vachstehend will ich danm die wichtigegten
Breignisse bei neinen Kosteraden von Schweizerlager ebenfalls kurz aufzihlen.
Mit fWr. 44 crhalte ich unm 8.44h das Sgartzeichen. Vor und hinter mir fast
louter 260or Triwnph. 11 ganzen iiber 30. fmschliessend folgen iiber 50 Greoeves,
und in jencn Rudel stecken meinc XKaneraden. Dnzwischen hat es die ver- ’
schicdensten Marken, zahlenndssig aber goring vertreten, So z.2. Dot,Cotiton,
BSA, Roynl-Enfield, Jomes, Scorpion, Puliaco, Butler, I.Bernett wsw,

Dor Fahrer crhilt hier nur eine Karte fiir die Zeitkonirollen, welche nach dem~
selben Systen wie an der intern. 6-Tagefahrt funktionieren., Von den Trial=-
Strafpunkten komnt er wihrend der Fahrt nichts zu sehen. Das ist alleinige
Yache der "Marschille", wie die Punktrichter hier bonammt werden,

fuf der ‘linken Strassenseitc gehl es hinaus ia den Regen, der fiir dic folgenden
Tage unser trenester Begleiter bleibt. Einen englischen irnce-Fahrer, der gleich
nach nir gestartet ist, folge ich nun wihrend der ersten Hilfte des Teges. Da-
nit gewdhne ich nmich cinerseits an-die Streckennarkicrung und verringere ander-
seits das Risiko des Verfaohrens. Erst nach iiber 30 Strassenmeilen folgt erst-
nels Geldnde. Die zwei ersten Sektionen sind nicht sehr schwer,. ein steiniges
‘Bachbett liofert die Unterlage. 1 Strefpunkt in der ersten, Null in der 2,
Sektion. Die Spitzenfahrer lassen schon hier gehdrig Iuft oms dem Hinterreifen,
ur: gleich angchliessend ver Pressluftflasche wieder aufzufiillen. Wir Schweizex
gatton vor der Fahrt in cinom kurzen "Kriegsrat'" beschlossen, dies nicht zu

un,un Defekten noglichst ous dem Wege zu gehen, Da eg jo unsere crate Schot~-
tisenc War, wo 1¥ef wir nicht aw P?giz, sgnderﬁ auf "D%rchhaltun" fahren,

Tch glaube, dass diese Losung filr das erste Mal gut war, wir haoben so viel
gelernt und hitten unser Ziel, alle Mann durchzubringen, auch beinahe erreicht,
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Dexr Weg fiihric weiter auf Asphaltsirasse bis zur Mittagspause un@ 2o§tkontrolle
in Tyndrua, welches wir nach 105 Meilen orreichten.PEs geht nun in die Berge"
sagt hier der Soldat nit 'Nr. 43 mit vielsagender Miene zu nir. Die halb-
gtithdige Pause beniitzen #ir, um ia Restourant eine'warne Suppe zu sich zu
nchnon (ouf eigene Rechnungsy und donn geht.es iatsidchlich in dig 3erge. In
erston fufstieg sind gleich 7 Sektionen, alle steinig, zum Teil ohne Ziwischen-
roun niteinander vorbunden. Ucberhoupt gibt es in Schottland nur fufwirte-
sektionon, nur Stein oder Fels, wnd meistens cueh gar keinen sndern Weg als den
durch diocge Sektionen fiihrenden, wm iberhaupt durchzukonnen. Nach langer,.
‘steiler Zickzackfohrt griisst susgangs der letzten Sekiion dicser Gruppe die
Tafel "Finish of Hill", (Ende des Hilgels) wnd nun gehts iiber steinige och- .
ebenen, durch unzidhlige Biche und Flisschen. Die Abfahrt von "[inlochlevon! ist
dusserst heikel. Die regendurchnisste Wiecse ist so schnierig, dass bein
kleinsten Feohler die Maschine zugenblicklich wegschniext., fuch hointﬁckisgh
iet diese Fohrt, 2b und zu gerdt cin Fahrer in ein Suwapfloch, was meiat ¢inen
Salto vin Lenker zur Folge hat, Wo die Méglichkeit besteht, da lohnt cs zgich
jedenfalls, dem langsaneren und steinigen Zickzackweg zu folgen, wa vor Ueber-
raschungen sicherer zu sein. Nochdenm ouch mir mal die Maschine weggeht, sehe
ich, wic ein Englinder neben seiner Grecves gonz einfach den Hang hinunterliuft.
. "Zyeitakter seien hier nicht gut" neint er im Vorbeiweg, und er hat danit nicht
Unrecht. In der Fallinie lasse ich die IMaschine weiter lanfen, das Zremsen
iiberlasse ich nun susschliesslich den Motor. Kounm unten angelangt, gehits noch-
nalg ehensoweit hinouf. Diese Hiigel, meist un die 1000 n hoch, erscheinen uns
oft héher, da praktisch von Mecreshdhe ans gestartet wird, Etwa auf halber
Héhe begegne ich Mary Driver, nchet Olga Kovelos die einzige weibliche Teil-
nchrerin dicser Priifunz, In elegonten, kraftsparendem Stil bewdltigt sie cine
schwere Sektion nit 3 Punkten, bdleibt jedoch sngehliesgend in ciner Spitzkehre
fast hoffnungslos hilagen. Hicht wngern helfe ich ihr hier aus der Patsche, denn
Mary,. die iibrigens wverheiratet igt, blieb trotz des harten Sportes, den sie be-
treibt, eine w»echt hiibache und charaante Frou. In der letzten Scktion dieses
"Hills" bleibe ich erstials nit 5 Strafpunkien hingen. Es ging abexr auch
wirklich eine Felstreppe hinan, dic wenigstens den Bindrueck von "unndglich! er-
veckte, Degshalb bliech ich oben noch etwas stchen und schoute den nachfolgenden
Fahrern zu. Besser wie mit Fr-schoffte es keiner. Doch-nbens hdrte man donn,; dass
es auch hier ein par fehlerfreie Fohrten gegeben hatte. Keum zu ermegson, wie
digse Teube das Pertighringen! Nach weitern 1% Meilen IMahrt, das letzte Stiick
den Meer ontlang, errciche ich ¥ort-Willism. Die Durchquerunpg Schottlands ist
dainit geschaffeon, A Ziel habe ich noch 6-8 Minuten Vorsprung, die ielt fix |
Kontrollarbeiten an der Maschine verwende. Darauf stelle ich die Maschine in die
godeckte Halle, wo Funktionire sich jeden Abend nach allfdlligen Mingeln un-
schen, was chenfnlls Sirafpunkte gibt. Als ich mich bereits in Begleitung
neiner Fraw auf dem Weg zum Hotel befinde, do stelle ich plétzlich fest, dass
die zwei letzten Sckitionen, dic sich buchstiiblich nitten in Fort-Willian be-
finden, von mir tibcrsehen wordeén sind, Der Offizielle, der die Fahrer deort
einzuwoisen hntte, nuss nich offensichtlich iibersehen hoben, was dort in einen
argen Gedringe won Menschen und imios such leicht ndglich war., Sofort fahre

ich zuriick zum Park, wo nir der "Margchall" tatsiichlich erlmbt, meine Ma=
schine nochnals hernuszuholen. In wenigen Minuten bin ich wieder zuriick, Wohl
ging ich in dicsen beiden Sgktionen Strafpunktfrei nus, nusste nir aver fir

dns Entgegenkonmnen des Funktionfirs eine fAnzahl Zeitpunkte notieren laossen. Da-
nit kon ich nber sehr gut weg, dénn dag fuslassen einer Scktion hat in Schott-
land gleich den Avsschliuse aus der Yonkurrenz zur Folge. Inzwischen ist auch
Mary Driver ins %iel gekommen. Sic ist sehr durstig und itrinkt literweise
Linonade, revanchiert sich dann‘bel nir in den auch ich von diesen ¥ass zu
trinken kriege. Die Mildigkeit von der Anstrenung des Tages verfliegt rasch, ich
fihle nich recht wohl und habe neben ein par anfgeschiirften Fingern an dicsen
Tag nichts abbekonnen. Bald treffen auch meine Xomeraden ein, Xlows Fischer
nit ifr. 96, Ruedi Wyss nit lir. 109 und Sini Hirschi mit 122, Sie 2lle sind
wohlauf und von dicson Tag zufrieden, so dass wir nun genmeinsom und gliicklich
den "Crand-Hotel" zuatreben, -wo wir fir diecse Tage einquartiert sind. Die
ersten 160 Meilen mit 34 Scktionen liegen hinter ung, =
Resultate des 1. Tames: 1. Scott Ellis, Triuvaph 200 1 Pkt.; 2, D. Rowlandy
B5A 250 3 Pkt.; A. Davis, Greeves 250 3 Pkt.; Se¢ Miller, dAriel 500 3 Pkt.

5« M+ Davis, Greeves 250 4 Pkt.; 6. A. Lompkin, Cotton 250 5 Pkt.; C. Clegg,
Grecves 250 5 Pkt.; 8. R. Cooper, Janes 250 6 Pkt.; 9. N. Brittain, Dot 250

T Pkt.; G, Adsett, Greeves' 250 T Pkt.; G, He. Laughlan, AJS 400 7 Tki,

Die Schweizer: 1,Sini Hirschi, Creecves 250 O Zeitpkt.+ 57 Triadpkt.= 57 Pkt.
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Klous Fischer, Greeves 250, 10 Zeitpkt.r 50 Trialpkt.= 60 Pkt
Ruedy Wyss, Greeves 250, T Zeitpkt.+T0 Trialpkit.= 77 "
Willi Steinexr, Triunph 200, 22 Zeitpkt.+68 Trialpkt.= 90

Dienstaz 5.5.64 Start bei starken, kalten Regen und steifen Wind, der oft so
ﬁeftig blést, dass ein Gersdecausfahren wmdzlich wird. 146 leilen, zunelst im
Geldnde, stehen fiir heute auf den Progrenm. Nur die GStter mochten wissen, wos
an diesen Tage den Fahrern alles bevorstznd. In 45-50 Heilentenpo prasselie der
Regen wie Yieselsfeinchen auf die Haut, so dcss man oft nicht mehr recht wusste,
ob iiberhaupt diese llout noch vorhaenden wor. Von Boden her jagte das Wasser aus
den PPiitzen und Bichen on die Lederstiefel, welche bald mal vdllig durchhisst
waren. Bein: Aufstieg auf die Hiigel kan man zum Schwitzen, oben lag Schriee auf
den Gipfeln und die Temperatur betrug oft nur wenige Grade iiber Null, Oft
wolkenbruchartiger Regen und eisiger Wind begleiteten uns ohne Unterbruch. Eine
unglaubliche Leistung fiir die Trialrichter, welche unter diesen ungiinstigen
Verh#ltnissen Papfer auf den abgelegendsten Hiigeln sushielten., fAuch der beste
"Barbour'-inzug hielt hier nicht nehr dicht. Wir sind villig durchhisst, als
wir endlich die 25 Sektionen dieses Tagea hinter uns haben. TUeber "Rannoch! und
Fersit: streben wir Fort-Willian zu, Do geht es von der Strasse auf einen Feld-
Weg, und nach wenigen Kilometern komnt mir ein Fehrer entgegen. Verirrt? Xeines-
wvegs! Ras Ritsels Lisung folgt sogleich. Fach Wenigen liinuten erreiche ich dasa
Ufer eines Flusses, den mon ganz offensichtlich durchoueren sollte. Rund 40
Hann haben sich hier bereits angesammelt, noch hat es keiner gewagh. it
"Durclwaten" sucher ein par Harte nach ginstigen Stellen, doch nincestens
Hiifttief steht das Wasser iiberall, zuden sterke Stromung. Die Zeit lduft, und
8¢ will Sayer, Werksfahrer von Triunph, des Unmdgliche doch probieren. Kaun

ing Wnsser getoucht, verschwindet seine 200er uater den Fluien., Jetzt wird

es geradezu abenteuerlich. Zwei Kamercden eilen Sayer zu Hilfe, touchen bis

zun Kopf ins Wasser und zerren schlussendlieh die Faschine ans gegenilber-: -
liegende Ufer. Das bild, das sich dabei bot, werde ich wohl nie vergessen, Nach
etlichen Trockenlegungsarbeiten kan Sayers laschine sogar wieder zum laufen,
und er konnte den kawn 20 Meilen entfernten Ziel zustreben., Nicht sc wir
andern, Inzwischen auf bald 100 ¥Mann angewachsen, kehrten wir zur Strasie zu-
rick und fuhren bis zur nichsten Telefonkabine. Vou Fahrtleitungsbilre erhielt
man das Versprechen, dass diese BEtappe neutralisiert wiirde. Die Zeit spielte
also keino Rolle mehr. Weniger gliicklich waren wir iiber den Weg, den wir nun
zu befohren hatten, 100 lMeilen Umweg, hiess es von Fahritleitungsbiiro cus. Woch
gerzune Zeit bhlied der Mann in der Telefonkabine, wihrend wir schlotternd in
Regen standen und gegenseitig etwas Windschatten suchten. Gerade nls dos grosse
Rudel zu dieser Fahrt antritt, stdsst Ruedi. Wyss zu nir. Er bedeutet nir, dass
alle Schweizer noch wohlaus seien. Nun geht die Fahrt ein langes Silick auf
kurvenreicher Strasse den See entlang. Hoch hat die Sache einea gewissen

Reiz, Rad an Rad wird in flotten Tenpo gefahren, einem Walzer gleich wiegen
sich die Fahrer in die Iurven, ein Bild, wie non es nicht so schnell zu sehen
bekomnt. Doch bald &éndert sich das Ganze, fn einer Tankatelle i:achen sdmtliche
2-Takter Halt, nur ein par sparsame 4-Takter haben noch geniigend "iost!" um

ohne zu tanken durchzukonmen. Unter diesen bin auch ich, und wir setzen nun

die Falrt ohne Unterbruch fort. Beld wieder geht es den See entlang, damn

gind wir wieder auf einer Hochebene, Mittlerweiltie igst oher die Yemperaiur
weiter gefallen und der Wind stirker geworden. Da es uns bei dieser endlosen
Strassenfahrt cuch an Bewegung fehlt, sind wir bald nicht nur durchnésst,
sondern asuch villig durchfroren. Die Fahrt wird regelrecht zur Hélle, von den
Fingern ist schon lingst nichts mehr zu spliren, aber es geht weiter, endlos
weiter. Hart und wild wie die Lendschaft ist nun auch das Wetter, mit pus-
nahre von ein par langhacrigenSchafen begegnet man stundenweise keinen Lebe-
wesen. Was wunderts, wenn ich hier in Stillen ganz Schottland verwiinschte.
Endlich, etwa 20 ileilen von Fort+William entfernt, stechen die "Shell'-Leunte

an der S¢rasse. Sie niissen von der Geschichte érfahren haben, und zogen auch
gleich die richtigen Konzequenken. Ein Whiski-Pur, direkt cus der Flasche,
stirkt die angeschlagene lioral und heizt voriibergehend etwas auf. Da nag
qiel&eicht mancher.Beqenkgn_éqssern? doch ich bin tberzengt, dnas dies in
Jenen iloment gefqﬁg die rm?ntlgg Stiarkung war. Jedenfnlls gings jetzt etwns
gezger,_gng.?o?u-ﬂillian wird epdlich erre%cytu Bpim Abgteigen von der lia-
?Eiigi zlga scn?n_dclfer'zg; Seite, denn einige Fohrer solien dchei unge-
zallen sein. Jeden stehen die Stropazen,ouf den Gesicht, und.auch Spitzen-
fahrer haben liithe, sich wieder zu Fuss fortzubewegen., - e :
v Fortsetzung folgt



-TechiiikX in Schottlend. ’ o ¢

.

Wenn ich bis enhin den Trislspo¥t zwar' so’ ziemlich.enthusiastisch betrieb, ihn
aber doch vor allem-&ls Zweitsport einstufte, so hat sich des jeSst nach Schott-

' land véllig geéndert, Uns-allen. ist dort obeh aufgegangen , was eigentlich die
Grundidee des Tr1P13porte< ist,.- Sicher atend schon mancher Leser dieser Zei-
tung vor dem Problem, einem Lnien das Tesen dea Trialsportes auseinandersetzen
zu miissen, Bz geht dabei selten ohne das bekannte, leicht mitleidige Licheln
des Zuhdrers ab, wenn er+crfihrt, dess es darauf ankommt, ohne "Fusseln" durch
zine Sgktion zu kommen, Soll das etwa interossant sein?, wird men denn oft gefra
'%Eerr Umstand hat sich, wenigsiens hior bei uns suf dem Kontinent 'so stark
eingebiirgért, dase wir und ganz ‘daran gewohnt hnben. Nie ist es uns auch nur
in den 5inn sckommen, drss ein snderer Zweck hinter dem Ganzen stecken kénnte,

“Diese anderg Aufgebe ist uns heute klar.

'Es kommt beim Trial, wenigstens beim Trial A la Schotthnd nicht dorquf nn,

“wie wenig man’ seine Fiisse zur Mithilfe brrucht, schdern darauf, ob’ msn ainen
Berg fib‘er haupt bafahren kenn, oder nichts Alles dort ist so engelegt,
dsss es selbst fiir ‘den sen<qtivnshungr1qten Zuschauér intere&sant wird., Die
Sache mit den Strafpunkten ist lediglich eine Verfeinerung der Auswertung. Ncben
das bsare Ersteunen tiber dié tatsache, dass es {iberheupt golin?t da hinsufzufahren
kommt noch die Frage nach dem Wie. Wie kommt diesor codor jener threr den Berg
hinauf, Und da arst sctzt die Fugscl-Bewertung cin. Nur durch die” jahrlich
sich steigernde Qualitzt der Fahrer ‘het sich die Wichtigksit dieser Differenz-
ierung so horvorgctan. Der Sinn der genzen Sache bleibs ober der, dass es ohne
den Trialsport und ohne die geeignete Irianlmeschine absolut unmdglich ist,
solche Bérge iiberhaupt zu befshren. Auch ein Sammy Miller konnte keinen Tag
mit ‘einer #MotoCross oder Geldndemdschine durchhalten,”

“(Dieses Grundpringip einer Trianlsektion sollten wir auchibei uns immér vor
Anpgen héaben, Keine Trick-Sektionen, sondern 51nnvollu Sektionen werden fefordort.
Dagz gibt sowohl-Fahrer- els such Zuschauerbcfrledimung. quuber verden w1r 3
nichstens extra schreiben,). .

Mit diesen . Vorbemerkungeén will ieh dem Loscdr klarmachen, warum das Trlnl in
England einen dersrt guten Ruf geniesst, EinensRuf; dér ss mit sih brings,

~dass ‘sioh selbst die gréssten Febriken offizicll an vielen frials und natiirlich

"erst’ recht am Schottisechen Sechs Tage Trial, beteilipen Dancben ‘fahren ganze
Heersehnren von Privatfohrern suf kaufllchen Trialmagchinen fast aller Marken,
Hier die teilnehmenden Werkbtcems: AJS, BSA, COTFON, DOT, 'GREEVES, SUZUKI,
TRIUMPH7und ROYAL ENFIELD. Bei den Prﬂvntfohrern stnrtoton 3k bahrer auf Triumph,
49 auf Grocves, der Rest werteilbte sich auf 8 meist kaufliche Maschinen.

Dass natiirlich bei é¢iner solchen Anzehl wvon Fahrern und Maschinen die Ausbeute
fiir den téchnisch. interessierten Menn besonders gross ist, muss jedem klar sein,
Es ist aber chenso schwer, cus dieser Unzahl von Vorhaendenem das Werbvolle hersusw-

,zuplckon, besonders wenn man selbst von St»rtvorber01tungen in Anspruch pgenommen
is%. Poch selbst 50 51nd v@rsohledano. achen fest in unserer Lrinnerung verankert
geblieben, . :

De. rengiert (bei mir Jndcnfnlls) die Gruppe der drcl AJS Werksfehrer an ﬂrster
Stelle. Diese altbexnnntcr, im Detail immer weiter vervollkemmneten "Stampfer"
erschienen diesmal in einem frisch polierten Metallgrau mit weissen Tanks und Une-
~mengep von Chrom und glinzendem Aluminium. Dié drei ‘Fahrer, Mick Andrews, Gor-
don JMac Laughlen, und Gordon Blalkawsy gnben Slch betont nls nicht zum grosscn

‘Zweitakterhaufen gehorig. Die Erfahrung zeigt jo auch, dass gerade in
Schottland die grossen Viertakter stark favor1s1ort sind, [hr ruhiger:Ihirch- .
zug- -und hier oben eigenartigerweise such ihr Gow1cbt, pradestinieren diose
Meschinen gerndezy fiir diese ‘Art von Trial, Bs ist jo such interessant, dass nur
Mae Lsughlan den neuen 40l com Motor im Rahmen hquuo. Die endoren Beiden bevor-

- gugten den "elten" 347 cem Langhuber, Zuscheuer bestdtigten dann euoh das Sen-
«gsbionclle.ruhige Hinaufplonken diaser Mnschlnen, eine Fehrtechnik, -wie sie:ja
auch Ssmmy Miller pqutlzzent. - :

Finipge Schritte weiter arblicki der Schaulustige dos Team,das die Firma Comer-
fords gemeldet hat. Star dicser Privatgruppe ist Saemmy Miller mit seiner ein-
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maligen Ariel, Tank, Sattel, Schutzbleche, Kettenschutz, Primérkettenkasten,
Filter, alles bestcht nus Kunststoff, Diess Teile sind jetzt ibrigons in
England auch fiir gewshnliche Sterbliche k&guflich. Neben ihm Jock Wilson, ein
Schotte, welcher sich seit Jahren einen Spass daraus macht, seine privet

AJS schiner als die Vierksmaschinen herzurichten. Reg May und Mary Driver,

die ebenfalls zum Comerfords Teem gehdren, fohren auf zwei wundsrvoll pri-
perierten Greeves.,

Die Werks Grecves won Bill Wilkinson, Maleolm und Tony Davis , sowie von

Cleoge und Adsctt fallen vor allem durch ihre riesigen Zyvlinder auf. fs sind
Challenger Moto Cross Zylinder, die ledipglich durch unterlegen einer Alu-
minivmplatte in der Kompression etwas roduziert sind. Etwas orstaunt war ich,
als ich sah, dass bei ©llen das alte 34 A Gehduse verwendet wird., Man or-
kldrd mir sber, dass es leichter sei, die alte Ziindung abzudichten und zudem ver-
helfe des etwns grossvolumigere Unterteil zu meohr Low Dovn Kraft. Wenn men
geneu hinsieht, stellt man euch fest, dass etwas grossere Tanks montiert worden
sind. Eine Messnahme, die wir sp#iter denn begreifen, Die durstigen Zweitskter
schaffen vielfach die Distenzen zwischen den einzelnen Petrol-Checks nicht, Wir
miissen stindig nech Tankstellen Ausscheu halten,

Ueberhnupt sieht man hier sehr viele Dinge, die offenber nur hier oben Sinn
haben, Das Problem des Luftablassens und Wiederaufpumpensspornt die Bestler
en, Kunstvoll befoustipgte Fusspumpen, ellenlange Luftdruckflaschen und sogar
Pressluftgefiillte Hinterr hmen werden angewendet. In den Sektionen wird mit
haarstraubend kleinem Druck gefahren, wihrend fiir die menchmal recht hoch an-
gesetzten Strassendurchschnitte nur mit ensténdip gepumpten Reifen gefahren
werden kann, Hier sind wir sindeutig hendicapiert. Mit unsern Pro Forma
Piimpchen heben wir hier kein "Brot".

Don Iteliernern sbgeguckt hat es e¢in Schotte, der an seiner BSA Gold Star ganz
einfach das Getriebeoel zur Motorschmierung umpumpt. Zu diesem Zwecke hat er
allerdings den Getriebeinhalt vergrdssert.

Die beiden Werks Cotton wvon Alan und Arthur Lempkin haben die neuwesten Star
Maker Motoren. Mit extre fir Schottland nngefertigten §-Gang Gotrisben verschan ,
gehen die Dinger unheimlich asuf der Strasse, wihrend in den Sektionen doch
immer noch ein geniigend kleiner Geng vorhanden ist. Das ist dann auch not-
wendig, geht es doch um Heaarnadelkurven in den Steigungen, die wir denn am
néchsten Trng beim Abwértsfahren nicht in einem Zug fehren konnenil

Erer monstrds sehen dic Butler Meschinen aus. Die v8llip sus Vierksntstahlrohr
zusarmengeschweissten Motorrédder, die von eher plumpen Kunststoffverschelungen
umhiillt sind, weisen einen Villiers 34 A Motor mit Parkinson Zylinder suf. Sie
g8ind dann esuch eher schnell als hendlich. Immerhin fdhrt sber selbst Olga Kevel
o8 2ine sclche Maschine durch all die¢ harten Tago , snstandslos durch. Zwei
grosse Schutzbogen um den Motor schiitzen die empfindlichen Aluminiumteile

vor den gefiirchteten Steinkollisionen, Aber dafiir kommen die Butler Fahrer
denn oft zu unvorhergesehonen Halta, wonn sich ihre massiven Biligel an den
"Rocks" wverankern,

Royal Enficld beteiligt sich mit z el 250 ern und e¢iner urspriinglich Privat
gemeldeten 350 er Bullet, Diese ist eine #Hltere s Modell , das von Geoffrey
Duke, dem Ex-Strassenrennfehrer und Weltmeister gefahren wird, Der alte Gent-
leman héitte es sich bestimmt nicht triumen lessen, dass er suspgerechnet der
einzige "Ueberlebende" des Teems bleiben wiirde, BEr ist iibrigens ein Menn,

der trotzdem er durch seine langjzhrigon Stressenrcnnerfolge eher vermdglich
geworden ist, sich nicht scheut, sohmutzige Hinde zu bekommen, Ich ssh ihn
einmal an einer Zeitkontrolle den Hinterradschlauch flicken. Uns zwar auf einc
Weise, die orkennen lasst, dass er das geiibt het, (Obwohl er das bestimmt
nicht notig hatte),

Zum Schluss noch eine Kuriositét, Es fuhren drei Suzukis mit 50 und 8o com.
Alle drei hatten Vorgelege, die ihnen zu 8, rospektive 12 Gingen werhalfen.,
Am Ziel peb es dann nur noch eine. Ausgerechnet dio komplizierteste mit

dem 3 x 4 gleich 12 Giéngen....

Klsus Fischer



