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ARnAdian WQ_D:
SCHOTTISCHE SECHSTAGEFAHRT

Dort, wo die Landkarte von GB soviel Fusseln aufweist, licgt Schottland, ab der Giircel-
linic Glasgow-Edinburgh mehr von Schafen als von Menschen bewohnt. Im Sommer Ziel
von Anglern, die das Fischen durch Komplikationen zum Sport erhoben. .. jedenfalls nie
ctwas iiber die ganz eigenartige Schonheit dieser Landsd\afl: austrompeteten, um ihr Re-
servat unberithrter Wildnis nicht mit anderen zu teilen.

Und einmal im Jahr, wenn das frische Laub iiberall in Europa schon beinahe dunkel wird —
bricht dort widerwillig unter Sturmregen und Schneetreiben der Friihling aus. — Am 4. Mai
zum Beispiel, wenn 206 rauflustige Gelindefahrer mit ihrem Troff von Edinburgh nach
Fort Williams zichen, um sich miteinander auf unzuginglichen und véllig cinsamen Ziegen-
pfaden zu messen. Denn die Landschaft um Fort Williams ist vom letzten Eiszeitgeschicbe
iibriggeblieben. Nur miihselig konnten sich bestimmte widerstandsfihige Pflanzen darauf
ankrallen. Geschichte unter den Srichworten Rebell — Freiheitskimpfer hat auch hier be-
wirke, dafl an den zuginglichsten Stellen die Steine etwas sortiert wurden.

Auf Pissen, wo beriihmte Krieger sich mit ihrer ,Armee” angeschlichen haben, wird jetzt
jedenfalls gefahren (und auch schon vor 45 Jahren).

" Die Fabrer, bis auf einen Prozentsarz um 10 herum, kennen die Six Days oder haben
schon einmal zugeguckt. Vielleicht 80, wenn nicht mehr von diesen 200 sind in ihrer
Proyinz ganz grofie Nummern. Wem also die Haare beim Anblidk der endlosen Mond-
landschaft eines Corrie Yairack zu Berge stehen ... das sind Auslinder. Diesmal 6. Aufler
Trialfahren miissen sie kénnen: Moto Cross, alle Tricks fiir eine lange Gelindefahrt,
vollig gleichgiiltig bleiben gegeniiber einem nassen Umschlag, der 5 Tage drankleben
bleibt, Worte wie: Inveroranalinafeadh im Kopf behalten und so aussprechen konnen,
daf sic eine korrekte Antwort bekommen, mit der Division durch 12 und der Guinee-
Dynastie vertraut sein oder abgezihltes Tankgeld bereithalten, die Pinte und Gallonen
im Kopf und Wirklichkeit verzweitakten konnen, nicht allzuviel gegen die ortsiiblichen
Taschenwecker protestieren (denn das sind sie nicht gewdhnt) und nicht verzagen, wenn
sie irgendwo mit Ziindungsschaden liegenbleiben ... | denn da ist ja der Trof. Teil dieses
sind die Marshals = ,Interzonen“-Verbindungsfahrer, Eine Abart davon sind die Auf-
sammler, Sie begleiten den jeweilig Letzten und sorgen dafiir, dafl die Ausgefallenen eine
Heimkehrmaglichkeit zum Standort fiir sich und ihre Maschine finden. Mit der Form und
Technik dieser Fahrer wiirde mancher licber mitfahren! Aber was mir fast noch mehr
imponierte: die Beobachrer in den Sektionen. Nicht viel spiter als § Uhr beziehen sie ihren
Standort — ob’s regnet oder Ziegelsteine hagelt. Unbeirrbar wird der Schlufmarshal ab-
gewartet, dic Punkte unter dem schiitzenden Nylonpapier notiert... Wahrzeichen der
Standhaftigkeit! Sollte mal die Sonne scheinen und die Aufleren Hiillen fallen, bemerkt
man, dafl DER eine SIE ist. Eine solche trafen wir jeden Abend — leicht durchgewalkt auf
ithrer Norton OHC mit Starr-Rahmen! All jene bizarren Figuren — schon das Tragen des
so beliebten schottischen Tropenhelms verleiht viel Lokalkolorit — welche man im Nebel
auftauchen und verschwinden sieht, die verkriinkelten Formen der Biume und Wurzeln
geben Geister- und Gespenstergeschichten vom Schlage Riibezahls viel Wahrscheinlichkeit.
Wo konnte sich denn auch sonst das Ungeheuer von Lochness aufhaleen?

Die Hirsche? Weitester Verbreitung sind dic Greeves Spielarten. Schon darum so beliebt,
weil wenig delikat . .. und die Tiger Cub. Groflere ,Bohrungen® im Viertakt wurden von
Mannschaften der Ariel, BSA, Enfield, AJS, Matchless und Triumph-Twin vorgefiihrr.
Der reine Amateur hatte sich der 250er Klasse zugewendet, denn die grofe — natiiclich
kiufliche — Trialmaschine wird erst durch das Wissen-Wo der Experten zum geeigneten
Werkzeug fiir die Schottische. Ein starker Anteil von Bastelkonstruktionen (Mischungen
vorwiegend) zeigte dennoch, dafl die Industric noch nicht das ganz richtige Pferd anbieter.
Wir hoffen, auf dicse Details spiter zuriickzukommen.

Die Abnabme geht am Sonntag vor der Sechstage-Woche vor sich: lebenswichtige Teile
werden markiert mit Farbe und ciner Ziffer. Zulassung, Ballhupe und Tachometer sind
VORSCHRIFT. Ersatzschliuche bammeln am Giirtel des Barbour. Nummernschilder gegen
Pfand. Der Rest dessen, was man zu ersetzen fiirchtet, muf in ciner der 7 Taschen des
Anzugs Platz finden. Hier gibt es noch Luftpumpen, die funktionieren . . . oder Fiillflaschen.
Wenn spiter von Heimkehrern die Rede ist — Licht wird in diesen Breitengraden nicht
gel})]raudn. Und so simpel wie die Abnahme, ist auch der Start: Minute um Minute ein
Fahrer,

Alle haben es ja nich! gesehen . . .




8

1. TAG:

Bestand die erste Etappe frither in einer Art Uber-
fihrung der Fahrer von Edinburgh nach Fort Wil-
liams mit drei kleinen Abzweigungen von der
Strecke, um ein paar klassische Bergauf-Sektionen
zu absolvieren . . . sozusagen ein wenig Butler auf
das trockene Brot, so wurden diesmal gleich 34
Sektionen ,eingestreut” . . ., das Aquivalent von
einem Inspektionsfufimarsch bergauf von minde-
stens 2,6 km. Und hier herein war an den ohne-
hin gefirchteten Grey-Mares-Ridges die Abfahrt
uber Mamore gelegt, was der Humorist von ,Motor
Cycle® — Phil Colman — durch einen Fahrer
illustrierte, der steithangs hodhpoltert, wéahrend
sein Kollege durch die Luft abwirts braust und
thm zuruft: .PaB auf, der ganze Berg komm!t hin-
terher!” — Und so war es buchstablich.

Mit 2 Dutzend Regenschauern, die man bereits als
Erholung hinnahm, wenn sie nicht vom Sturm-
wind einem ins Gesicht gepeitscht wurden, war
die Ouvertire im Sinne der ganzen Woche mafi-
gerecht, Zeigten noch Culross und Glenogie so-
wie Altnafaedh, was Felsen mit Wasserspiilung be-
deuten ohne. gewichtigen Zoll an Punkten zu for-
dern, so erloschen alle Hoffnungen der Spitzen-
fahrer, die 1964cr Ausgabe der Schottischen mit
Punktezahlen, wie sie einst Miller und Jadkson
produzierten, zn beenden, — (Gordon Jacksons
Sieg 1961 mit einem Punkt ist Legende ... und
Ziel aller Spitzenfahrer,) Nur Sandiiord und Don
Smith bewéltigten ohne Punkte die steilen schma-
len Rinnen, beidseitig mit dberhdngenden Fels-
brocken besidte Pfade fir Ziegen, An der achten
Untersektion mit abruptem Hang ohne ,Hand-
habe* bis zu 15 Meter tiefer, kamen nur allzu
viele zum vollstandigen Stop. Mit 3 Punkten uber
diese haarstriubende Kletterpartie gekommen zu
scin, war schon eine Beruhigung., 8 Mann waren
am Abend ,raus*, das Royal Enfield- und Suzuki-
Team gesprengt. Vorjahrssieger Arthur Lampkin
(Cotton) machte kein frébliches Gesicat: sein Tank
leckte!

2. TAG:

Auch wer nicht in der Nacht den erbarmungslosen
Regenstrom hatte prasseln héren, wubte am Slart:
heute kann's nicht besser werden! Die umgeben-
den Hiigel — gar nicht zu reden vom Ben Nevis-
Giganten — waren in den tiefhdngenden Wolken
unsichtbar, Der Weg fithrte wieder zuriick zu den
Passen, die ringsherum um das Ortchen Kinloch-
leven drapiert sind, wie Mambrec, Martuim und
die Pipe Line, Diese vieradrige Schlange kriecht
iiber den Berg, wie er eben gewachsen ist, und
am steflsten Knidk der Rohre warea 2 Sektionen
vorgesehen, Diese waren nur mit Schwung im
Motoe Cross-Stil zu bewilligen, die Fahrer holten
sich den Anlauf aus den unméglichsten Ecken,
z. B. von einem Felsplateau, auf das die Maschine
erst zu zweit oder zu dritt hinaufgehifit werden
muBte (leider habe ich diese Steigung nicht nach-
gemessen!). — Nach Martuim, Tyndrum (13 Sek-
tionen) ging's ab Crianlarich fiir etliche 53 km in
ganz schweres Geldande zu einem weiterhin legen-
diren PaB: Meall Glass (8 Sektionen) und dann
waren es wieder nur Ziegenwege fiir 35 km durch
das Rannoch Moor bis zu einem Ort — unfindbar
auf Karten — namens Fersit.

Schon vorher war an Begleiten ohne Trialmaschine
nicht zu denken — so raste ich im Dreiviertelkreis
den Fahrern entgegen nach diesem Fersit. Die
Scheibenwischer wurden mit den Wassermengen
nicht fertig. .Eingleisig® wurde der Schlingel-
weqg — die Abfahrten immer steiler. Nur noch
eine Meile bis Fersit — versicherte eine Bauers-
frau vor einer Holzhricke, die selbst zu FuBl zu
tiberqueren ein Wagnis war, Es war 4.55 Uhr,
Der erste mufite erscheinen... In der nachsten
halben Stunde erschienen in entgegengesetzler
Richtung ein Schaf, ein Marshal, 2 Morris Vans
mit derselben Idee wie ich, fhren Schiitzlingen
Benzin zu spenden, denn manche Tanks waren zu
klein und die chedkpoints weit entfernt mit schwe-
rem Geldnde durchsetzt, wo der Benzinverbrauch
also hodh ist, Um 5.15 Uhr, als ich tief auf den
Sitz gebeugt, die Zeiten zum xtenmal Uberrech-
nete, kam ein Pulk von 7 Mann voriabergefegt.

.Meine* 131 war nicht dabeil — Schade, voriges
Jahr halben Tag mitgemacht — dieses Jahr ein-
cinhalb, na ja, so ist es eben...  oder hab ich

die 131 iibersehen? Oder liegl er gerade ein paar
Kilometer weiter fest? Auf dem FuBmarsch mit
der Kanne in der Hand, immer wieder um eine
neue Ecke herum mit der Hoffnung, dall man ,ab
dort hinten* vielleicht in das Tal einsehen kann,
wo sie herkommen, begegneten mir noch 30 Fah-
rer — kleine Nummern, grofie Nummern, alles
durcheinander. Was war passiert? Nach meiner
Uhr war die Schottische 1964 fiir 310 Fahrer minus
7 zu Ende... wegen Zeitiherschreitung!

Das obere Bild zeigt bloB
den Anfang vom
NEVIS und nur drei der
Sektionen, die am dritten
und vierten Tag gefahren
wurden,

Bild Mitte: Das ist erst die
dritte Scktion von einem
Schrecken, der sich CREAG
AN EILEIN-PaB nennt. Der
arme Fahrer hier hat noch
immerhin sieben Stuck der
gleichen Art vor sich!

Das etwas ruhigere unter-
ste Bild zeigt Cloude Peu-
geot, der sich schnell noch
mal um die Vorderbremse
kimmert: die Greeves —
ein 1963er Modell — war
das meistbenutzle Sport-
werkzeug dieses Sixdays-
Trials.

mmmesan 46 Jahraana. Heft 12/1964

~Nein®, erste Auskunft eines Fahrers: ein Bach
war iuber Nacht so angeschwollen, dall beim
Durciqueren das Wasser iberm Tank zusammen-
schlug., Also zurick zum Auto und mit Hilte des
Brickenrestes umgedreht und wieder den Ilexen-
pfad rauf-runter-rauf gegurgelt. Schon nach 10 km
Strafie* bot sich ein unvorgesehener Checdkpoint
mit fast der ganzen Armee von Fahrern — im
Handumdrehen organisiert vorm Hotel in Roy
Bridge . .. mit heifier Suppe und Hoffnung auf
mildernde Umstdnde.

Im Abstellzelt am Ziel stand jedenfalls die 131
und dann kamen Einzelheiten dber Einzelheiten:
An dem WunderfluB hatten sich schnell die ge-
samten Fahrer aufgestaut. Solite man es riskie-
ren durchzuschieben mit ziemlicher Gewifiheit,
daB der Sahlitten am anderen Ufer Xeinerlei Le-
benszeichen von sich gibt, oder sollte man den
weiten Weg wieder zuriickfahren mit dem Risiko,
wegen Verlassens der Pisle ausgeschlossen zu
werden, ganz abgesehen von der wahrscheinlidien
Zeltluberschreitung von einer Stunde, die eben-
falls Ausschlull bedeuten wirde? Wahrend bereits



Peplow die Tiefe einer ,guten” Stelle mit 80 cm
ablotete, wihrend Geoff Duke an der schmalsten
Stelle bis zur Halskrause im Wasser verschwand
und Miller bereits durch war und am anderen Ufer
den Vergaser auseinandernahm, war einer der
diec Schlufigruppe begleitenden Marshals zum
Gros aufgeschlossen und sofort iiber Fels und
Moor bis zur nidchsten Farm getriall, um zum
Hauptquartier zu telefonicren, Dieses setzte einen
Tankwagen zum vermutlichen Treffpunkt in Bewe-
gung, organisierte die Durchsage fiir den kirze-
sten Umweg, die heiBe Suppe und was sonst von-
noten war ... die Zeitversaumnis wurde gestri-
chen. Unsere Schweizer Freunde Hirschi, Fischer,
Wyss und Steiner hatten sich ubrigens selbst ge-
holfen und nach durchdringendem Bad von oben
und unten heifen Tee und die schdnsten Butter-
brote ihres Lebens bel einer anderen Farmersfrau
bekommen, - Die 37, die an mir vorbeikamen,
hatten ihre Maschine zu zweit durchs tiefe Wasser
getragen. — David Clegg hatte weiter entfernt
eine ehemalige ,Bricke" aus einem einzigen Trd-
ger entdeckt und war dariiber gefahren (auch die-
ser brach nach dem Kunststick aus der Auflage
und fiel ins Wasser), Und dennoch war wieder
einmal Sammy Miller der Held des Tages, denn
¢r hatte thn mit Null Punkten hinter sich gebracht.
Die Reihenfolge hiefl nun Miller, Rowland, Davis,
Ellis, Lampkin, Cleg, Andrews. Andrews, runner up
vom Vorjahr erscheint zum erst I am leader-
bord. Das war ein Tag.,, Wasser, nichts als Was-
ser. Der letzte Mann rollte um 10 Uhr abends ein
(der Um,weg" schloB die gesamte Berggruppe ein).

3. TAG:

So trotzig auch Ben Nevis in den Himmel ragt,
die vier Sektionen, die seinen Namen tragen, sind
schwierig zu bewaltigen wegen des allzu groBen
Formates der Klamotten. .. jedoch absolut nicht
gefihrlich. Wir warteten hier den Durchgang der
BOer Suzuki ab. Die Fahrer zeigten ihr Bestes und
motorisch langte es reichlich. Wir kommen auf
diesen Punkt noch zuriide, denn es herrschen da
ganz falsche Vorstellungen dber notwendige PS-
Stérke usw, Der Kuchen des Tages sollte ein Pafy
namens Creag-An-Eilein werden, firwahr ein Eil
Schon der Anmarschweg: hin und zuriick von Ord
Ban bis zur Spitze = 1 Stundel Man sah von wei-
tem e¢inen machtigen Klotz mit Sattel, also einen
Pafi. Uber nackte Felsblocke a la Sichsische Schweiz
waren Urweltsflechlen und Moose gebreitet und
aus allerlel Rinnen guckten Fahnchen und Kopfe
von Menschen hervor — man hérte Motoren wild
‘hochbrummen und sah auch ab und zu scheuende
Stahlrésser auftauchen und wieder verschwinden.
In der Tat fibrte eine Rille — Weg wollte ich
schon schreiben — im Zickzack bergauf. An der
siebenten Wende saBen Fahrer im ,Grase” und
lichen Luft ab, wdhrend hilfreiche Zuschauer die
Maschine am Abstiirzen zu hindern versuchten,
Dunlop Drudkmesser traten in Taligkeit, Wie ich
spiter aus Ibs per sg indh umrechnete, gingen
manche auf 200 g/cm? herunter (hinten),

Waren die ersten Sektionen nur holperig, die fol-
genden waren nicht nur unglaublich sleil, sondern
auch mit so grofien Brocken durchsetzt, daB ein
aufgepumpter Reifen eben einfach nur 30% Strecke
zu fassen bekam, Die phantastische Anpassung
des Reifens an die Klamottica entgeht iibrigens
nur allzuleicht dem Auge. Der Zuschauer stelit
blob fest, dab dic Maschine weniger springl — die
Kamera zu 48 Bildern sekundlich hingegen, wie
sich der Reifen formlich an die (zum Teil losen)
Steine anlegle. Dadurch wird verstindlich, dalb
¢s sich lohnt, die Zeit zum Luftablassen und nach-
her wieder zum Aufpumpen dranzugeben. Nur so
sind solche Sektionen mit Null oder 1 Punkt zu
schaffen und bel 10 Stuck hintereinander wird
verstindlich, wie schnell an einem Pal 50 Punkte
vergeudet werden kénnen, Zum Zeitverlust kommt
ja noch die Anstrengung furs Aufpumpen, falls
dies von Hand geschieht, wenn auch viele Druck-
flaschen hatten. Die Schweizer wollten keine aus-
gerissenen Ventile riskieren und fuhren alle diese
harten Sachen wie auch Strafie mit demselben
Druck, -~ Dieser PaB war ein Einbahnweg, d, h.
keine Mdglichkeit ihn zu umgehen, Solange wir
dort standen kam iibrigens kein Fahrer chne dab
hinauf — manche Sektionen waren ja auch Dop-
pelsektionen, so dafl einem sowieso die Puste
ausgehen mubte, wenn die wiistesten Vorderrad-
lupfer der ersten diberwunden waren, Ganz prach-
tig driicklen, zogen und schmiegten Ellis, Smith
und Mick Andrews ihre Pferde hinauf mit nur
gelegentlichem dab, wenn der iirsch schon bés-
artig uberzukippen drohte. Woher soll der Be-
richter Ubrigens ahnen, wie der und der Fahrer
hinaufgekommen ist, da er ja hochstens eine bis
2 Sektionen ubersehen kann?

Indem er ihn begleitet, erstens, indem er Fahrer
ausfragt, zweitens und drittens — und das ist die
allein verldBliche Methode, indem er das groBe
Brett mit den Resultaten am frithen Morgen kon-
sultiert (abends ist kaum heranzukommen), Und
so war man auch nicht ganz im klaren iiber den
Stand der Dinge am ,Foyers" desselben Tages,
der am hochsten nordostlich gelegenen Sektion
(4), welche nur Sandiford auf der 350er BSA und
Peplow auf seiner Twin 500 obne Fiilichen be-
zwangen. Miller hatte zwar 7 Punkte einstecken
milssen, war aber noch 4 Punkte besser als Ellis
und Lampkin. Smith und Rowland folgten mit
18—19, Andrews und Clegg mit 22 bzw, 24 ...
Jeden Abend kam Peter Frazer vom ,Molor
Cycle” zu uns und sagte zu Claude Peugeol:
,Wieder ein Tag, bravo, aber es sind 6 im
ganzen!®

Der 4. TAG, selbstverstandlich im Regen — be-
gann mit nur 2 Sektionen des Annat, aber es
regnete auch . .. Punkte, filr alle. Wir hatten uns
in Laggan Locks installiert, da nach diesem Berg
die Fahrer die berilhmte Felseneindde des Cor-
rieyairack durchqueren miissen und mein Tank-
auto dort also gut placiert war, Das ist eine [rei
Ubersichtliche Bachrinne von gut 800 m Lange mit
8 Unterteilungen, welche ruppig, aber nichl un-
moglich erscheinen, wéhrend die Abfahrt — nach
freier Wahl (brigens — geradezu haarstriubend
ist. Hier sahen wir Mary Driver in tadellosem Stil
hochentern und auch Olga Kevelos gelangen
cinige ohne dab. Die Zuschauer beteiligten sich
iibrigens fleifiig am Aufheben der bei der Runter-
fahrt umgefallenen Kameraden. Als die lelzten
durchwaren, wurde mir klar, wozu so viele Motor-
radfahrer mit Trialreifen gekommen waren: es
wurde eifrig geubt. Auch die Trialgespanne, die
man vorm Hotel in Edinburgh bewundern konnte,
durften sich hier nach Herzenslust ergehen. Ubri-
gens madhlen sie auch die graue Holle von Cor-
rieyairack mit; das ist ja auch eine Stredte nach
freier Wahl_ — Ben Nevis wurde nach dem Lunch
noch mal gereicht und dann ging's mal wieder
nach Kinlockleven zum meistgefiirchteten Leitirbo-
Fionn. Hier hiBite sich Mick Andrews in der Punkt-
liste auf den zweiten Plalz, denn er verlor nur
2 Funkte, wdhrend Miller 6 brauchte (und ibri-
gens das Hinterradbremskabel abrifi) und so gute
Leute wie Peplow, Lampkin und Rowland 18 bis
20, Danach kann man sich ungefihr vorstellen,
was die anderen einheimsten,

Ich hatte hier zwei 8 mm Mitrailleusen zur Hand,
um die Cracks im reinsten Stil aufzunehmen und
dazu mithselig ithre Nummem auswendig gelernt,
um keinen Meter Zeitlupe zu verderben, Denkste!
Kaum war der Bursche im Visier und hatte die
erste Klamotte hinter sich, schon segelte er zu
Boden oder das Vorderrad kam noch, — Na, wie
wiirde das Resultat aussehen? Wir kamen etwas
spit, die Stiefel wollten picht mehr von den Bei-
nen und es waren nup kein Hemd, kein Strumpf
mehr trodken. Mamore kostete verschiedene Aus-
falle. Peter kam: ,Vier Tage! Bravo! (98 Punkle},
aber es sind noch ZWEI" —- Miller hatte den Ab-
stand noch vergroBert: 12 zu 34 Punkten vor
Andrews, McLanghlan war Dritter (AJS wie Mick,
aber auf 400 cem aufgebohrt). Erst dahinter kam
die Zweitaktbande mit Smith, Davis und Lampkin.

5. TAG:

Der Jetzte Tag in den Bergen ist traditionsgemil
mit nur 105 km kurz, dafur gab's 4 Pdsse hinter-
einander; ein neuer hieb Coalasnacoan und bril-
lierte durch 3 Sektionen erlesener Steilheit. Hier
erlebten wir einige Sonnenstrahlen vor dem lingst
erwarteten Wolkenbruch, Die groBten Brocken
lagen am Ausgang der Sektion, so dal ein jeg-
licher Climb mit einem Lultsprung endete — wich-
tig dabei war, hinter dem Schild .Ende* zu Bo-
den zu gehen, nicht vorher. Und damit war die
Angelegenheit am besten mit einer ,groben Boh-
rung” zu regeln, Den wildesten Luftsprung voll-
brachte .mein Kleiner* - den schonsten Uber-
schlag nach hinten Suzuki-Mann Allan Kimber.
Von dort versuchte ich mit der Karte von 1870 —

Der zweite Tag brachle
bei ,Fersit’, einem Orl,
der auf keiner Karte zu
finden war, die Notwen-
digkeit fir viele, dos R8B-
lein dergestalt iber die
Strecke zu bringen. 37
Mann  registrierte  Crivs,
die den angeschwollenen
Bach =0 bezwongen — Fer-
sit-Parade!

sie allein wird 1964 verkauft — schnellstens einen
Zugang zum Loch Eild PaB zu finden -— nahm
einen Autostopper mit, weil es gar so doll reg-
nete, der es schon nach Minuten heftig be-
reute . .., wenn man auf diesen Schlangelwegen
bergauf stirmt — die Haube schiebt sich drauend
in den Himmel — ist es Glickssache, wie es nun
bergab weltergeht: geradeaus gut — nach links
bleibt noch die StraBenbreite..., wenn keiner
entgegenkommt, Nach rechts: ist schlecht! Das
Radar muB eben gut funktionieren,

Also da ist er ja! Nur noch 1 Kilometerchen im
Laufschritt durch einen Bach — hier 2 Frauen,
! Kind und einen Schofihund durchgetragen —
schnell die Bachdurchfahrt gefilmt und dann die
(15) FUNFZEHN Sektionen hochgeastet — eine
Art unaufgeriumter Schiltzengraben, worin ge-
fahren wird. Die Rénder sind mit Menschentrau-
ben behangen — rechtsseitig ist die nachste Etage
2 Angelruten tiefer — Handgriffe an den Bdumen:
KEINE. Mir hing die Zunge zum Halse raus und
doch waren die meisten Cracks schon durch. Aber
man lernt nicht aus. Ich stand auf dem Schwanz
vom 'Lochness Monster oder sonst was weichem,
Gesicht und Kamera in Bodenhéhe. Gewicht ist
auch was wert! Da war cine enge Kehre zu neh-
men — unglaublich aber wahr — die senkrechte
Seite eines Felsens diente als Gegenbande zum
Drehen. Dabei kam wer am leichteslen aus der
Bahn? Die leichten Maschinen oder bei den schwe-
ren die mit LM-Felgen! Andererseits; wer von
Anfang an tapfer hochfuBelte, kam besser her-
um als die Artisten, die noch nicht ganz das Trnal-
alphabet intus hatten, Dieser PaB war entschei-
dend fur die Pldtze hinter dem Trialkonig Sammy.
Der hatte zwar Sorgen mit der Hinterradschwinge,
aber 15 Punkte Vorsprung, darum konnte er noch
lachen, als er einmal zum Stillstand kam. Far
Andrews und Smith ging es hingegen um die
Wurst und Mick madhte es mit gerade einem
Punkt besser, Die kleinen Miidken qualten sich,
d. h. die Fahrer muSten nebenher rennen. Die
beiden Frauen fuBelten, wenn’s gar zu schlimm
wurde, kamen aber ohne Stop hoch. Mein Kiik-
ken auch. Und damit ist die steinige Geschichte
fast zu Ende; Sammy, Andrews, Smith, McLangh-
lan, Davis, Sayer war die Reihenfolge.

Am 6. TAG regnete es nur noch bei der Abfahrt.
Auf dem mehr und mehr iiberschwemmten Starl-
platz lagen Fahrer an der Erde, um in Rekord-
zeit (Claude in 11 Minuten} das Hinterradritzel
zu wechseln, StraBeniibersetzung, denn wir ver-
lieBen die wilden Highlands auf Strafen. Wie, um
uns die zauberhaften Farben dieser herben Natur
in Erinnerung zu bringen, schien die Sonne. Selbst
die wiirdigen Berge hatten ihre ewigen Schleier
abgelegt und man sah, daB sie braun und gar
nicht grau waren und zum erstenmal fanden wir
die Orientierungsfarben nicht vom Regen fort-
gewaschen und zum ersten Male konnten wir vor
den Fahrern am Ziel cintreffen, Dieses lang er-
sehnte Ziel ist ein Park — jedermann kann rein.
Auf einem Spazierweg mit Rampe wird gebremst,
um zu sehen, ob das noch funktioniert, Dann stur-
zen sich zwei Leule ohne Kokarden {ber die Ma-
schine, schen dic Markierungen nach und tasten
alles in kaum einer Minute ab. Der Fahrer
schraubt sein Nummernschild ab und aus ist die
Schottische! Aus — hier aul einem Eleinen Berg
in einer Grofstadt., — Kinder jagen Autogramme.
70 Mann sind nicht bis hierher gekommen, Mil-
ler erhielt 5 Punkte wegen der gebastelten Hin-
terradschwinge und noch 4 andere Fahrer erhielten
welche fiir fehlende Kickstarter oder Schalthebel, —

Ende ohne Zeugen. Das alte Leben beginnt wie-
der. Orientierung ohne Pfeile! Keine Karenzzeit
bis zum Hotel! Noch einmal Hindeschiitleln mit
den Schweizern, mit Oriol Bulto und ein Taps auf
Claudes Schulter: Mensch, biste dir klar, hast die
Schotlische durchgestanden, als 23ter . . . eine rihr-
selige Geschichte — das Ende — das erhoffte, er-
sehnte Ende nach so vielen Strapazen, Schon zu
Ende. SCHADE: das war, was wir alle dachten,
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Am Rande der Stadt Edinburgh — Start und Ziel der Schottischen Sechs-
tagefahrt — liegt der Margie Cattle Marker. Die weiten Hallen dieses
(bﬁtzsaubcrcn) Vichmarktes dienen zum Abstellen der 206 Maschinen vor
dem Srart. Die Straflen rund herum sind am Sonntag mit Maschinen besit,
an denen letzte Vorbercitungen getroffen werden. Was wir dabei sahen oder
horen konnten, wollen wir unseren Lesern nicht vorenthalten.

»

Im Enfield-Team wurde ein dritter Mann gebrauche und gefunden: Geoff
Duke {endete mit First Class award) ,Mitmachen hilt in Form® 241 Punkte.
Der jiingste Mann ist 17 — der dlteste 54, Beide Villiers besciicks, kamen
niche iiber den vierten Tag.

64 Mann fuhren das erstemal mit — fiir die Amazonen Mary Driver und
Olga Kevelos war’s gar nichts Neues.

"

Vom iiblichen Anhinger fiir eine bis drei Maschinen sah man X Versionen
von Federung und auch solche obne. Don Smith’ Zodiac ist so breit, dafl er
seine Greeves hinten quer in Halterungen anbringen konnte. Anhii?cr
kosten Kraft, selbst Methode ,fiinftes Rad*, d. h. Vorderrad in den Kofter,
Gabel am hinteren Stofldimpfer festgeschellt, wihrend das Hinterrad via
Steuerkopf dem Auto brav folgt, Kostet km pro Stunde.

*

Keine Maschine besafl einen Scheinwerfer . . . und wozu . . . bei Tage. Oder
etwa, um ctwas zu beweisen? In wie vielen ISDT wurden Latichten spa-
zieren gefahren! Und das Resultac sind immer noch dberladene, unter-
ladene und lecke Batterien und Regler, die nicht regeln. — Dagegen waren
Tachos und cine Ballhupe obligatorisch. Wer in Ortschaften niche die
30 Meilen respekeierte, wurde ausgeschlossen.

%

Prakcisch nur eine Reifenmarke (Ausnahme Pirelli, Spanien): Dunlop in
den Dimensionen 18 % 4.00 hinten und 19 oder 21 X 2,75 vorn. Suzuki
16 X 3,5 und 21 X 2.50,

»
Befestigung der Fiillflaschen: wo Platz war, aber vorwiegend am vorderen
Rahmenrohr. Sie — wic dic Pumpen in Gummiklammern gehalten . . . denn
cs mufl schnell gehen. Finer benutzte cinen Arm der H-Schwinge als

Fallflasche.

Sonst dient serienmallig der linke Schwingenarm der Greeves als Olbehalter
fiir die Kettenschmierung.

Das Sportgerirt, mit dem man die unglaublichsten Kunststiicke machen kann,
ist der Tiger Cub. Auf Befehl kommt das vordere Rad hoch, um z, B, auf
cin 60 cm hoheres Plateau ,geserze® zu werden — der Rest ,folgt® auf
jeden Fall. Ansprechzeit ,Gas — Mortorkraft” ist kurz; die Federung vorn
ausgezeichner — die anfillige Schmierung verbessert; der Verbrauch be-
scheiden. Das ist wichtig, da alle Trialmaschinen winzige Tanks fiir drei
Stundentrials besitzen. Nur 33 withlten sie . . . zu delikar.

%

Der Alles-Dran- (nichts zu basteln) Bock heiffc Greeves. Timkenlager im
Steuerkopf (wer hat das? 40 Jahre zuriick: — Scoce!). Auller der Soliditit
dieser Lagerung ist der Ausbau der Gabel cin Kinderspiel: zwei Konusse in
den Gabelholmen zu losen — ein Zentralbolzen herauszuziehen — kein
Gefummel mit Kugeln durch Fert angedriickt, Atem anhalten, die ver-
lorenen im Grase suchen ete. Die Gabel Liflt sich richten, wenn’s mal ecinen
heftigen Bums gegeben hae: 1. schnell und so ungefihr, um weiterfahren zu
konnen und 2. geniigend prizise . . . spiter. Wegschmeiflen ist niche nérig.
Der dazugehorige Villiers 250 cem Viergang-Blodk ist cin robuster Motor,
der von 2 bis 7000 U/min um 1,7 bis 1,75 mkg vollbringt, was bei 27:1 im
ersten Gang fiir alle vorkommenden Fille gentgt.

(Sehiafd anf Seite 360)

Bilder rechts:

Oben: Dos ist eine Butler. Der Einrohrrahmen besteh!
ous Vierkantprofil (rund ist nur das Steverkopfrohr).
Die Lenkerbreite ist 78 cm.

Mitte: Version 1964 des Villiers-Motors 250 ccm, Typ
Trial. Er hat natirlich nicht die groBen Schlitze wie der
oStarmaker”. Sieben Rippen kann man z2dhlen. Noch
zwei silzen am FuB des Zylinders.

Unten: Colliers umgebaute Suvzuki 50 com. Die neve
und ldngere Schwinge ist vom Unterzug des Motors her
gllugctl. Auf ihr hat ein zusdtzliches Dreiganggelriebe
latz gefunden. Von der Kurbelwelle bis Ausgang Ge-
triebe Nr. 2 wird das Drehmoment schon 45fach erhdht!

o e N2

Diese hicer sind bequem fir 1.80 Meter - -
und trialgerecht, wonn die Rasten noch 4 cm
hohar sitzen, oder bei gleicher Lage der Lenker
mit den Griffen 102 em hoch liegt. —~

, Ideale MaBe fir alle Staturen gibt es nicht
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(Schluff von Seite 359)

Aber manche Leute bewundern wohl die Greeves, jedoch nicht den Motor.
Wir sahen daher folgende Spielarten: ,Trigre* (Greeves mit Triumph Twin
oder Singlemotor) ,Greton® (Nortonmotor) etc.

&

games, eine Marke, welche die ersten ,kleinen® Trialmaschinen baute,
enutzte Norton-Telegabeln.
*

Cotton hat seine eigene Gabel mit Kurzschwingen. Der Dimpfer ist im
Gabelrohr verborgen. Doch nun werden die Schwinghebel LM-Gufistiicke
dg‘rch cinen Alu-Biigel 2 la Greeves verbunden. Das entlastet die Vorder-
achse.

*

Zwei neue Villiers-Verwerter: Butler und Scorpion. Auf Butler bewegten
sich Olga Kevelos und der Sohn des Konstrukteurs. Butler-Rahmen und
Gabel aus Vierkantrohr. Schwinggabel vorn. Der Scorpion-Rahmen ist in
Kastenbauweise aus Blech ,erstellt!

%

Bei den Villiersmotoren gab’s 10 Versionen von Zylindern. Wie deren
Rippen von f]ahr zu Jahr spriefen, konnte man an den verschiedenen
Modellen verfolgen. Letzte Version: die quadratischen Rippen (11 Stiick)
gehen bis zum Fuf des Zylinders. Der Zwischenraum ist noch grofier
geworden — der eigentliche Zylinder — um die Laufbiichse herum — noch
dicker. Ansaugstutzen lang, identisch mit ,PS-unten®.

*

Die erfolgreichen grofien Brocken 350 und 500 AJS, BSA, Enfield wurden
von Fabrikfahrern bewegt, die also damit schlafen gehen. Hinter den
Nummern der Privatfahrer, welche solche Ungetiime bewegten, befindet
sich vorwiegend ein grofies R! (Retired = aufgegeben.) Es ist eben doch
cin Unterschied, ob man 145 kg hochhieven mufl oder 102 — und hieven
mufl man, selbst Sammy ab und zu! Solange die Maschine fihrt, ist das
Gewicht nicht unbedingt ein Nachteil — sie lafit sich nicht so leicht aus der
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Spur bringen, federt wirkungsvoller — aber seit das Luftablassen aus dem
creibenden. Hinterrad die beste Stofidimpfung darstellt, ist auch dieser
Vorteil der grofen Maschinen verschwunden. Die Sektionen der Schottischen
sind zudem alle keine gemiitlichen Zirkelpartien, wo man sich mit plunk-
plunk listig in die beste Position bringen kann — nur wiitende Attacke fishre
yum Ziel. Die kann mit 200 ccm genau so gut, wenn nicht besser erzielt
werden, was Vorjahrssieger Lampkin auf BSA, dieses Jahr mit der Cotton

bewies.
*

Wenn auch die Leistungen der Miller, Andrews, McLanglan und Peplow
nur um so hoher sind — die Puffing-Billys haben keine Zukunft. Man
denkt ja schlieflich auch an den Normalverbraucher, der gar nicht in
Wettbewerben, sondern nur zum Vergniigen im Walde und in den Bergen
herumtrialt. Ihn miissen die Leistungen der unter 200 ccm, also z. B. Suzuki
(nur kleineres Motorritzel!) stark beeindrucken. Wer Langlans Kampf am
Toch Eild zugesehen hat, kauft keine AJS, vielleicht aber eine Suznii 80,
mit der Jan Hillier denselben Pal mit weit weniger Kalorienvergeudung
hinaufsummte.

=

Kunststoff als Material fir
Kotfigel und Tanks. Der-
artige ,sets” gibt es fir
alle kévuflichen Trialmo-
delie in England. Kunsi-
stoff ertriigt Schwingun-
gen besser als Blech,
drohnt weniger, ist leich-
ter ‘'und IdBt sich zudem
gut reinigen.




