Das Motorrad 1966 Heft 12: Scottish Sixdays 1966
Sieg von Alan Lampkin auf BSA 4 Stroke (the last 4 stroke win for over 40 years)

DIE
SCHOTTISGHEN
SIXDAYS 1966

Das lingste Trial der Welt, das Schottische Sixdays Trial, liegt nun wie-
der einmal hinter uns, In Fort Williams, vor der beherrschenden Kulisse
des Berges Ben Nevis, hat sich das Leben schon normalisiert, die Fahrer
sind abgereist — in alle Gegenden Englands, aber auch ins Ausland zuriick
nach Schweden und Polen und — nach Deutschland, wohin Gustav Franke
den Pokal fiir den besten auslindischen Teilnehmer an diesem Trial ent-
fiihrt hat. Franke mufite in dieser Woche 114 Punkte hinnchmen, nur
wenige Punkte zuviel fiir die ,Goldene® (Special First Class Award). Er
hatte cinen etwas unausgeglichenen ersten Tag, aber er gewdhnte sich schnell
an die Schwierigkeiten und meisterte einige schr schwierige Scktionen
ganz ausgezeichnet. Sein Kommentar nach der Veranstaltung: es hat ihm
schr viel Spafl gemacht, thm tun die vielen Anreise-Kilometer nicht leid,
nichstes Jahr will er versuchen, wiederzukommen.

Traditionsgemif sind Start und Ziel der Fahrt eigentlich beide in Edin-
burgh, diesmal wurde (zur Abwechslung) dort nur gestartet. Es herrschte
geschifriges Treiben auf dem Viehmarke, wo am Sonntagmorgen die letz-
ten Startvorbereitungen getroffen wurden. Franke war schon zwei Tage
vor Beginn der Fahrt angekommen, nachdem er sich seine Maschine auf
dem schnellsten Wege im Werk hatte geben lassen. So kam es, dafl er
noch cinige kleine Anderungen durchfithren muflte, der Motor war zu
stark auf Moto Cross-Verhiltnisse getrrimmt. Der Mechaniker Willi Happi
und der Englinder Don Hitchcock halfen so gut es ging, ihre Anstren-
gungen waren schlieflich auch nicht vergeblich.

Der helle Sonnenschein am Start hatte viele Fahrer dazu verlocke, ihre
schwere Regenbekleidung auszuzichen, doch nur eine Stunde spiter be-
reuten sie es stark, als nimlich die Temperaturen schnell fielen und hef-
tiger Regen einsetzte. Die Strecke des ersten Tages (210 km) schlofl fiinf
Sckrionen ein, von denen die erste (Glenogle) viele Fahrer die ersten
Strafpunkre kostete. Am Ende des ersten Tages waren nur sechs Kon-
kurrenten, einschliefllich des dreimaligen Siegers Sammy Miller (Bultaco),
strafpunktfrer geblieben, Auch die folgenden Fahrer hatten allerdings nur
wenige Punkte, daran sicht man, dal dieser Tag (zum Angewohnen)
eigentlich recht einfach war. Nur Gustav Franke hatte sich noch nicht mit
dem steinigen Boden abgefunden, er kassierte 11 Punkte,

Dic Dienstag-Etappe war cine recht kurze, aber trotzdem schr harte:
die lingste Steigung am Loch Eild Path schaffte keiner, alle Fahrer mufi-
ten hier ithre diversen Fehlerpunkte hinnehmen. Aber audh die beiden an-
deren Berge, der Mamore und der Callich, forderten viele Opfer. Als
bester Fahrer beendete Alan Lampkin (BSA), der Bruder des Moto Cross-
Stars Arthur Lampkin (der immerhin 1964 die Scottish Sixdays gewann),
diesen Tag mit nur drei (!) Scrafpunkten. Mick Andrews (Bultaco) und
Sammy Miller (Bultaco) folgten dichtauf mic vier Punkten, die .Aus-
linder” Franke, Rune Berggren (Triumph, Schweden) und Stig Ingels-
strom (Bultaco, Schweden) lagen recht gur im Hauptfeld unter den
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Als Ausgleich fiir den kurzen Dienstag wurde dic Tagesetappe des Mite-
woch zur lingsten der Woche. 275 Kilometer waren zu fahren, und darin
befanden sich sieben recht schwere Sektionen. Gleich die erste Sektion
{Laggan Locks) wurde von keinem Teilnehmer mit null Punkien ge-
schaffr, die besten blieben hier Alan Lampkin und Scott Ellis (BSA)
mit je nur zwei Dabs. Miller, der englische Meisterfahrer, mufite hier
anhalten und verlor im ganzen volle neun Punkre.

Ein langer Weg nach Inverness folgte nun mit dem nichsten Berg, dem
Foyers, auf dem Ridkweg. Nur fiinf Fabrer konnten hier ,sauber® blei-
ben, alle anderen liefen Strafpunkte auf der Strecke als Wegzoll, Dann
ging es weiter Uber den Corrieyairadk-Pafl, und dort mufiten dic Fahrer
in wolkenbruchartigem Regen durch tiefen Schnee hindurchpfliigen, so
dafl es allen am Ende dicses Tages nicht mehr wohl war , . . alle froren!
Der Donnerstag war noch ¢in langer Tag, 235 Kilometer standen bevor,
fast alles in Kilte und bei dichtem Regen. Nur wenige Fahrer blicben
schon an der ersten Sektion mit Punkten hingen, dafiir aber um so mehr
an der zweiten. Nur sicben kamen hier strafpunktfre: durch. Pipe Line,
die zweite Sektion, war eine etwa 200 m lange steile Bergstredke, versetzt
mit heftigen Holpern und Felsstufen. Eine ganze Anzahl Fahrer, die
diese Steige zu schnell angingen, erlebten ein baldiges Ende, wenn ihre
Maschinen sich riicklings iiberschlugen. .

Die anderen Berge, bei Tyndrum und Meall Glass, erwiesen sich leich-
ter als in den Vorjahren, trotzdem stiegen aber die Strafpunkre stetig
an, Franke war bereits auf 88 Punkte gekommen, Aber er war damit
noch bei weitem der beste Fahrer des Kontinents! Gegen Ende des Tages
war die Fiihrung von Alan Lampkin auf zwei Punkte zusammengeschmol-
zen, sein Bruder Arthur folgee auch schon dicht hinter ihm auf Platz vier.
Dave Rowland, der cinen hervorragenden Erfolg an diesem Tage erzielen
konnte (er hatte nicht einen Strafpunkt erwischt), muflite jedoch ,wegen
dringender geschiiftlicher Angelegenheiten” am selben Abend aufgeben
und die Heimreise antreten.

Der Freitag war der Tag der Entscheidung. Sechs Fahrer hatten noch
eine Siegeschance! Am ersten Berg mufiten Alan Lampkin und Mick
Andrews fufleln, so kam Sammy Miller mit einem Punkt in Fiihrung.
Obwohl nur noch etwa 30 km zu fahren waren, blieb noch alles offen,
denn immerhin lagen noch mchrere schwierige Berge auvf dem Weg, die
erst erobert sein wollten, Der erste, Leitir Bo Fionn, hatte zehn Sektio-
nen, die um so schwieriger wurden, je hdher man stieg. Wie iiblich wur-
den hier die Fahrer in umgekehrter Rethenfolge (der Spitzenreiter) hoch-
geschickt, so daff Sammy Miller als erster oben war. Zwolf wercvolle
Punkete hatte er verloren, sein' Konto stand damit auf 26, Mick Andrews
kam als niichster, er buchte 13 Punkte, insgesamt nun 30. Arthur Lamp-
kin hatte unglaubliches Pech, mit einem Verlust von 17 Punkten fiel er
wieder weit zuriick. Im Gegensatz dazu konnte sein Bruder (der als letzter
der Spitzengruppe startete), mit einem phantastischen ,Ritt“ und nur vier
Verlustpunkeen sein Konto sehr niedrig halten. Hier an dieser Stelle sind
nur wenige Fahrer unter 20 Punkten durchgekommen, was auf diese vier
Punkte von Lampkin ein ganz besonders glinstiges Licht wirft. Mit ciner
klaren Fiihrung von 7 Punkten (Gesamtzahl nunmebhr 19 Punkre) ging
er die letzten Sektionen an, Das war Grey Mare’s Ridge, ebenfalls sehr
schweres Gelinde, das nur von zwei Fahrern mit Null gemeisters wurde.
Alan Lampkin verlor vier Punkrte, Sammy Miller noch einen, wodurch
Lampkin den Sieg in der Tasche hatte. Gustav Franke machte in den
ersten Sekrion der Berge noch eine recht gute Figur, oftmals mit null
Fehlern, aber in Gipfelnihe scheiterte er wie so viele andere.

Der Sonnabendmorgen brachte praktisch nur noch Formalititen: Brems-
und Beschleunigungspriifung, Bremstese und Zustandskontrolle der Ma-
schinen. So endete cine weitere Woche sehr erregenden Sportes — die
Scortish Sixdays Trials-Woche. Pit Trial
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